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KOLDING KOMMUNE
KAPITEL 1 — INDLEDNING 5

1 Indledning

1.1 Baggrund

Kolding Kommune er i veekst. Gennem en arreekke er indbyggertallet i kommunen steget ar
for ar. Befolkningsprognosen indikerer, at der frem mod ar 2030 skal rummes yderligere
10.000 indbyggere i kommunen. Det vil kreeve mere plads, og det vil skabe mere trafik. En
fortsat udvikling af nye byomrader og en fortsat udvikling af infrastrukturen er derfor nadven-
dig.

| "Kommuneplanen for Trekantomradet" indgar derfor en ny Sydlig Ringvejsforbindelse mel-
lem Vonsildvej og Skamlingvejen (Figur 1.1). Sammen med den nye tilslutning af @disve;j til
Sydjyske Motorvej skal den Sydlige Ringvejsforbindelse udgere en ny tveerforbindelse, der
styrker betjeningen af Kolding og Stenderuphalvgen.

Vejstraekningen vil blive i alt 5,2 km lang. Vejen er taenkt udformet som en 2-sporet vej med
mulighed for enkeltrettede cykelstier i begge vejsider eller en dobbeltrettet cykelsti langs ve-
jens nordside.

| vest planlaegges vejen tilsluttet Vonsildvej i rundkerslen ved Jdisvej. Ved Sjglundvej etab-
leres en trebenet rundkersel. Nord for denne rundkersel nedlsegges den eksisterende del af
Sjelundvej frem til Vonsildvej.

Da en del af den fremtidige byvaekst paregnes at ske i det sydlige Kolding i tilknytning til
Vonsild og Dalby, vil der pa streekningen fra Sjglundve;j til Skamlingvejen vaere mulighed for
pa sigt at etablere veijtilslutninger mod nord til de fremtidige byveekstomrader.

Vejstraekningen afsluttes i en ny rundkersel pad Skamlingvejen.

Kolding Kommune, Klima og Beeredygtighed, har pa baggrund af en ansggning modtaget fra
Trafik og Mobilitet i november 2017, vurderet, at der skal udarbejdes en miljgkonsekvens-
rapport for vejanlaagget. Miljgkonsekvensrapporten er en vurdering af projektets konsekven-
ser for miljget i bred forstand. Rapporten udarbejdes i henhold til LBK nr. 448 af 10/05/2017
"Bekendtggerelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter
(VVM)."
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Figur 1.1 Det eksisterende vejnet og den nye Sydlig Ringvejsforbindelse ved Kolding.

1.2  Miljgvurderingsprocessen

Miljgvurderingsprocessen omfatter fire hovedtrin. Som farste trin i processen blev der i peri-
oden 4-18. december 2017 gennemfgrt en fordebat og hgring af berarte myndigheder med
henblik pa at indhente forslag og idéer til arbejdet — herunder i forhold til undersggelsernes
indhold.

Projektforslag og Bl i @

VVM tilladelse

Foroffentlighed Miljgkonsekvens-
rapport

Figur 2 Trin i miljigvurderingsprocessen.

Kolding Kommune, Klima og Baeredygtighed har med baggrund heri i april 2018 udarbejdet
et notat, der har afgraenset undersggelsernes indhold til Iasningsforslag og de emner, som
er indeholdt i kapitlerne i denne rapport.
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Ved afgreensningen er enkelte miljgaspekter blevet "frasorteret”, da de ikke vurderes have
nogen veesentlig betydning i relation til det konkrete projekt. Dette er uddybet i kapitel 12.

Der er i foroffentlighedsfasen indkommet forslag om, at der foretages en samlet vurdering af
den sydlige ringvejsforbindelse og planerne for fremtidig byudvikling ved Dalby og Vonsild
og de hertil knyttede vejlgsninger. Stadet for byudviklingsplanerne og vejlgsningerne er
imidlertid ikke sa langt fremme, at dette har veeret muligt. Dette ma derfor ske senere i en
seerskilt proces. | overensstemmelse med afgraensningen er byudviklingen og de tilhgrende
veje derfor alene beskrevet som perspektiveringer i forhold til den samlede virkning, der
matte opsta.

De vejlgsninger, som er belyst i miljgkonsekvensrapporten, omfatter:

Sydlig ringvejsforbindelse tilsluttet Skamlingvejen nord for Skartved Vestervej
Sydlig ringvejsforbindelse tilsluttet Skamlingvejen ved Skartved Vestervej

For den sydlige ringvejsforbindelses krydsning med Alléen er der belyst to varianter:

Variant A — tilslutning i niveau
Variant B — overfgring af Alléen

Kolding Kommune, Trafik og Mobilitet, har med assistance fra COWI foretaget en bearbejd-
ning af projektforslagene og gennemfgrt de analyser, som praesenteres i denne miljgkonse-
kvensrapport.

Miljskonsekvensrapporten fremleegges til offentlig hering i 8 uger sammen med et udkast il
en tilladelse med vilkar for projektets realisering. Efter hgringsfasen vil Klima og Beeredygtig-
hed foretage en opsamling pa de indkomne hgringssvar, og hvordan disse er indarbejdet el-
ler taget i betragtning, samt begrunde hvorfor der gives eller afvises at give en tilladelse til
projektets realisering.

Gives tilladelsen vil plangrundlaget veere til stede for at Kolding Kommunes Byrad kan treeffe
endelig beslutning om realisering af en ny Sydlig Ringvejsforbindelse.
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2 Sammenfatning

2.1 Projektet

Kolding Kommune har i en arraekke udviklet sig bymeessigt og trafikalt. Frem mod ar 2030
forventes indbyggertallet i kommunen at stige med yderligere godt 10.000 indbyggere. For
at imgdekomme denne udvikling vil der veere behov for en fortsat udvikling af nye byomra-
der og en fortsat fokus pa udvikling af infrastrukturen. Kolding Kommune har derfor i sin
planlzegning medtaget en ny Sydlig Ringvejsforbindelse mellem Vonsildvej og Skamlingve-
jen, der i sammenhaeng med den nye tilslutning af @disvej til Sydjyske Motorvej skal udgere
en ny tvaerforbindelse, der styrker betjeningen af Kolding og Stenderuphalvgen.

Der er tale om en ca. 5,2 km lang tosporet vejforbindelse med mulighed for enkeltrettede cy-
kelstier i begge vejsider eller en dobbeltrettet cykelstiforbindelse langs vejens nordside. Den
skiltede hastighed pa vejen vil veere 80 km/t, men lokalt omkring kryds vil lokale hastigheds-
begraensninger pa f.eks. 60 km/t kunne komme pa tale for at hgjne trafiksikkerheden.

Vejen er teenkt tilsluttet Vonsildvej i rundkegrslen ved ddisvej. Ved Sjglundvej etableres en
trebenet rundkersel. Nord for denne rundkersel nedlaegges den eksisterende del af Sjglund-
vej frem til Vonsildve;.

Da en del af den fremtidige byveekst paregnes at ske i det sydlige Kolding i tilknytning til
Vonsild og Dalby vil der pa straekningen fra Sjglundvej til Skamlingvejen vaere mulighed for
pa sigt at etablere veijtilslutninger mod nord til de fremtidige byvaekstomrader. Det har haft
betydning for fastlaeggelsen af linjefgringen.

Ved Alléen foreligger to mulige Igsninger for udformningen. Enten fares Alléen over den
Sydlige Ringvejsforbindelse pa en bro, alternativt afbrydes Alléen for biltrafik sa kun den
sydlige del af Alléen er tilsluttet den nye vej i et T-kryds. Cyklister vil dog kunne krydse pa
tveers af vejen.

| st teenkes vejen afsluttet i en ny rundkersel pa Skamlingvejen. Muligheden for at lave et
feelles forlab mellem den Sydlige Ringvejsforbindelse af Skartved Vestervej har vaeret un-
ders@gt, men terraenforholdene pa stedet gor, at betjening af de eksisterende erhvervsejen-
domme ikke er mulig.
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2.2 Trafikken

Den fortsatte bymaessige og trafikale udvikling i Kolding vil gge presset pa vejnettet i det
sydlige Kolding — herunder ikke mindst ved haendelser pd motorvejsnettet, hvor trafik seger
igennem Kolding by. Risikoen for at trafikken "laser” i krydset Vonsildvej/Tankedalsvej og
skaber en meget langsom trafikafvikling vil veere sterre end i dag.

Jget trafik ad Vonsildvej vil gegre det tiltagende vanskeligt at krydse denne, og betydningen
af de etablerede krydsningspunkter med statteheller i midten af vejen vil blive starre.

Lokalt vil der i Vonsild-Dalby omradet frem mod ar 2030 ske en lille vaekst i trafikken ad Dal-
byvej — primeert som falge af byveeksten i omradet. Oplandstrafikken fra Stenderuphalvgen,
der benytter ruten via Idyl og Agtrupvej frem mod Sdr. Ringvej beregnes ligeledes at stige.

Med etablering af den Sydlige Ringvejsforbindelse vil Skamlingvejen og Idyl-Agtrupvej blive
aflastet. Den nye vej beregnes at komme til at beere i storrelsesordenen 2.200-4.300 kareto-
jer pr degn. Den starste trafik vil vaere vest for Sjglundve;j.

Ved haendelser pa Sydjyske Motorvej vil den Sydlige Ringvejsforbindelse kunne bidrage til
en fordeling af den gennemkgrende trafik ind i Kolding. Skamlingvejen/Jsterbrogade kan
dog blive en ny flaskehals i denne situation.

Vejen vil ikke umiddelbart medfgre en aflastning af Dalbyvej, men som led i en fortsat byud-
vikling ved Dalby og Vonsild vil der kunne etableres forbindelser til den Sydlige Ringvejsfor-
bindelse, som vil abne mulighed for at aflaste Dalbyvej. Byudviklingen vil i sig selv kunne re-
sultere i en betydelig mertrafik pa den Sydlige Ringvejsforbindelse — skgnnet op til 1.700 bi-
ler/degn flere.

Den Sydlige Ringvejsforbindelse vil komme til at udgere en barriere bade for stitrafikanter,
der gnsker at komme pa tveers, og for driften af landbrugsarealerne. Med variant B for vej-
anlaegget, hvor Alléen overfgres den nye vej, vil det vaere muligt at fierne barrieren lokalt.

Udgangspunktet for udformning af den Sydlige Ringvejsforbindelse er, at der etableres en
facadelgs vej uden overkearsler til enkeltejendomme. Hensynet til landbrugsdriften i omradet
ger dog, at det pa enkelte lokaliteter veere ngdvendigt at ga pa kompromis med dette princip
og tillade krydsning pa tveers af vejen mellem markoverkgrsler, hvor oversigtsforholdene i
gvrigt tillader dette.

2.3  Befolkning og sundhed

Vej- og stianlaeg og trafikken pa vejene pavirker de, der bor i neeromradet. Anleegget opta-
ger areal, som pavirker brugen af de tilstedende arealer. Tilgeengeligheden aendres - for
nogle som en forbedring fordi nye muligheder for genveje opstar, og for andre som en forrin-
gelse fordi krydsninger begraenses. Det kan pavirke sundheden, hvis lgsningerne ager eller
mindsker mulighederne for og lysten til at faerdes til fods eller pa cykel. Naer vejen vil der
veere gener fra trafikstgj. Det har ogsa afledte sundhedsmaessige virkninger.

Realisering af den Sydlige Ringvejsforbindelse vil resultere i et arealtab for lodsejerne i om-
radet og et behov for tilpasninger i forhold til driften af arealerne. Enkelte arealer vil veere
helt afskaret som fglge af vejen og de eksisterende jord- og stendiger i omradet. Her kan en
kommunal overtagelse af arealerne eventuelt komme pa tale. En jordfordeling kan eventuelt
komme pa tale for at optimere den fremadrettede drift af arealerne.

Usikkerheden der knytter sig til projektet og udviklingen af de tilstedende arealer vil veere en
stressfaktor for lodsejere, hvilket naturligvis ikke er gnskeligt set fra et sundhedsmaessigt
perspektiv. Usikkerheden kan kun til dels imgdegas. Dette fordrer Iasbende information om
projektet og dets fremdrift.
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Bade i forhold til anleegsstej og staj i driftsfasen, nar vejen er realiseret, er den sydlige Ring-
vejsforbindelse relativt uproblematisk. Vejens tracering, det omgivende terraen og afstanden
til vejens naboer ggr, at stgjen ved boligerne vil vaere lavere end de vejledende greensevaer-
dier.

Pavirkningen af lokalbefolkningens sundhed vurderes ikke at blive veesentlig. Eventuelle
stier langs vejen vil kunne abne nye muligheder for cykeltrafikken, der kan vaere gunstige i
sundhedsmeessig henseende. Uanset om Alléen fares over den Sydlige Ringvejsforbindelse
eller om der foretages en lukning af vejen for biltrafik til og fra nord, sa vil der blive opret-
holdt forbindelse for cyklister, sa det fortsat vil vaere let at komme til skovomraderne syd for
Dalby.

24 Landskab

Landskabet er formet af terraenet og anvendelsen af arealerne, hvad enten den er konse-
kvens af menneskelige aktiviteter eller naturens raden. Projektomradet syd for Kolding er et
bakket moraenelandskab, der er dannet under istiden, og som i dag er praeget af landbrugs-
driften. Bebyggelsen er spredt og der er fa tekniske anleeg i form af veje, vindmeller og hgj-
spaendingsmaster. Skovomrader i syd og beplantede jorddiger giver sammen med det kupe-
rede terraen varierende udsyn i omradet.

Ved tracéringen af den nye vej er den lagt lavt i terraenet. Udsynet fra vejen er prioriteret la-
vere end hensynet til de sammenhaengende kig over landskabet. Fra starre afstand vil det
bakkede terreen samt laehegn og andre bevoksninger ofte begreense synligheden af vejen,
og pa en stor del af straekningen vil vejanlaegget derfor ikke vaere synligt ved kig pa tveers af
vejen landbrugslandskabet.

| den vestlige del ved Vonsildvej findes flere karakteristiske landskabselementer i form af
Dalby Mgllebaek, Narreskov og Vonsild Skov samt beskyttede sten- og jorddiger med varie-
ret beplantning. | dette omrade vil den nye vejforbindelse Igbe gennem landskabet med to
rundkgrsler og to konstruktioner med faunapassager naer hinanden. Det vil samlet blive syn-
lige elementer og eendre landskabsoplevelsen i neeromradet. Pa dette stykke vurderes pa-
virkningen derfor at vaere vaesentlig.

Centralt pa straekningen hvor vejen krydser Alléen vil der ogsa veere en pavirkning. Pavirk-
ningen er dels en konsekvens af de ngdvendige andringer af Alléen - hvad enten det er
eendringen til et T-kryds eller etableringen af en brooverfgring af Alléen - og dels en konse-
kvens af at vejen skaerer sig ned i det flade plateau mellem bebyggelsen i omradet og bry-
der sammenhaengen mellem denne.

| den gstlige del af projektomradet naer Skamlingvejen lgber den nye vejforbindelse i afgrav-
ning gennem en markant dalside. Omradet er udpeget som bevaringsvaerdigt landskab og
omrade med geologisk bevaringsvaerdi, og i retningslinjerne for udpegningerne fremgar
blandt andet, at terreenformerne ikke méa slares.

Den nye vej med rundkersel og afgravning vil blive fremtreedende pa dalsiden, og pavirknin-
gen vurderes derfor at vaere vaesentlig. Treebeplantning i rundkgrslen er fravalgt for at undga
slgring af terreenformerne.

2.5 Kulturarv

Kulturarven er sporene efter menneskers aktivitet op gennem historien. Det kan veere syn-
lige spor som kirker, gravhgije eller bygninger, det kan vaere jorddiger, der deler jordlodder,
og det kan vaere nu forsvundne bebyggelser eller andet, som ligger skjult i jorden.
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Den umiddelbart synlige kulturarv i projektomradet syd for Kolding omfatter bl.a. et kultur-
milje med flere garde omkring landsbyen Skartved, en reekke markante jorddiger i landska-
bet, kirken, flere bevaringsvaerdige garde og en stenkiste som har muliggjort krydsningen af
Dalby Mgllebaek syd for Vonsild.

Museum Segnderjylland har vurderet, at der er meget haj sandsynlighed for at stgde pa vee-
sentlige, jordfaste fortidsminder ved anleegsarbejde inden for projektomradet. Museet anbe-
faler derfor, at der udfgres forundersggelser inden anleegsarbejdet pabegyndes.

Dette indebeerer i forste omgang gravning af s@gegrafter, der eventuelt kan blive fulgt af
egentlige udgravninger, som kan sikre en viden om den gemte kulturarv projektet matte
gdelaegge.

Den Sydlige Ringvejsforbindelse vil gennembryde fem jorddiger og enderne af yderligere to
diger kan blive bergrt. Sikring af adgang til tre arealer, der omkranses af diger og den nye
vej, kan nadvendigggre yderligere indgreb i digerne. Gennembrydningen af digerne vurde-
res at veere en vaesentlig pavirkning. Det er ikke muligt at retablere digerne eller kompen-
sere for pavirkningen pa anden made.

Den nye vej vil blive etableret inden for det udpegede omrade med kulturhistorisk bevarings-
veerdi omkring Skartved og den vil afskeere den nordligste del af det udpegede omrade. Det
baerende element i udpegningen i form af landsbyen bevares uaendret, men der sker en
markant aendring i det omgivende landbrugslandskab, der er med til at definere omradet og
landsbyen. Vejens nordlige placering og det forhold, at vejen pa en stor del af straekningen
ligger lavere end det omgivende terraen, ger dog, at pavirkningen ikke vurderes at blive stor.

Den Sydlige Ringvejsforbindelse vil forlebe indenfor 100 meter beskyttelseslinjen omkring et
fredet fortidsminde, en stenkiste over Dalby Mgllebaek. Selve fortidsmindet vil ikke blive be-
rgrt, og afstanden til den nye vej vil veere cirka 60 meter. Tilstandsaendringer inden for for-
tidsmindebeskyttelseslinjen er ikke tilladt, og der skal derfor sgges dispensation hos Kolding
Kommune.

2.6 Natur

For at beskytte naturveerdierne er en raekke naturomrader beskyttede i henhold til Naturbe-
skyttelseslovens §3. Dette geelder bl.a. vandlgb, s@er, eng og mosearealer mv. Desuden
geelder, at visse dyre- og plantearter, som er opfgrt pa Habitatdirektivets bilag 1V, er seerligt
beskyttede. Etableringen af en ny vej forudsaetter derfor, at der tilvejebringes viden om na-
turforholdene i det bergrte omrade, og at der tages de fornadne hensyn til naturomrader
samt dyre- og plantelivet.

Teetheden af beskyttede vandhuller er sterst i et band pa tveers ved skovomraderne. Det er
der taget hgjde for ved fastlaeggelse af linjefaringen. Projektet medfgrer derfor ikke direkte
pavirkninger af § 3-beskyttet natur eller skove, men linjefgringen berarer tre omrader, der er
udlagt som potentielle gkologiske forbindelser, og vil desuden krydse to levende hegn.

Linjefgringen forlgber desuden indenfor skovbyggelinjerne for Narreskov og Vonsild Skov,

hvilket betyder, at skurvogne, master og lignende ikke kan opsaettes uden dispensation fra
Kolding Kommune. Det vurderes, at lyset fra lysmasterne, som opsaettes i neeromradet ved
de to rundkersler ved henholdsvis Sjglundvej og Vonsildvej, ikke vil have en veesentlig pa-

virkning pa skovbrynets flora og fauna.

Feltundersagelser har vist, at der i omradet syd for Vonsild og Dalby lever flere beskyttede
arter. Fire arter af flagermus og seks arter af padder er registreret. Andre beskyttede arter
som odder, markfirben, hasselmus vil potentielt kunne forekomme i omradet, selvom de ikke
er fundet i forbindelse med undersggelserne.
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For at sikre dyrelivets frie beveegelse i omradet etableres i alt fire faunapassager - heraf to
starre passager ved Dalby Mgllebzek. Disse to passager vil ggre det muligt for hjortevildt at
folge baekken under vejen, hvilket er til gavn for savel dyrenes som trafikanternes sikkerhed.
Flagermus, der s@ger fade langs baekken, vil ligeledes kunne passere sikkert under vejen.

| anlaegsfasen vil seerligt hensyntagen til padderne vaere ngdvendig, og afvaergetiltag som
f.eks. etablering af paddehegn eller faldfaelder, hvorfra padderne kan flyttes til egnede vand-
huller, kan blive aktuelle.

Med de nzevnte afveergetiltag kan den projekterede vej etableres uden vaesentlig pavirkning
af beskyttede arter eller naturforhold i gvrigt.

2.7  Overfladevand og grundvand

Nedbar, der falder pa vejen, skal ledes effektivt veek af hensyn til trafikanternes sikkerhed.
Derfor bliver afstremningen fra vejen stor - ofte ogsa stgrre end den naturlige kapacitet i de
vandlgb, som skal lede vandet vaek. For at undgé edeleeggelse af vandlgbene kan afstrem-
ningen forsinkes ved etablering af regnvandsbassiner.

Ved afstremningen vil vejvandet indeholde forskellige forureningselementer - deekrester,
olieprodukter mv. som bilerne har efterladt pa kerebanen, vejsalt som er brugt i vintermane-
derne og sand eller jord, som matte have lagt sig pa vejen.

Vejvandet fra den Sydlige Ringvejsforbindelse afledes via to regnvandsbassiner omtrent
midt pa straskningen og neer Skamlingvejen. Udledningen fra de to bassiner vil kunne ske til
henholdsvis Dalby Mgllebeek og Skartved Baek med Kolding Fjord som endelig modtager af
vejvandet. Med bassinerne vurderes udledningen at kunne ske uden at medfare en overbe-
lastning af vandigbene.

Udledningen kan potentielt pavirke vandtemperaturen i vandlgbet samt medfere en tilled-
ning af forurenende stoffer fra vejvandet til vandlgbet, men dette vurderes ikke at veere af et
omfang, der vil pavirke den gkologiske tilstand i hverken vandlgb eller Kolding Fjord. Mens
vejen anleegges vil der veere saerlig fokus pa at undga, at jord og sand fra anleegsomradet
lgber ud i vandlgbene - herunder seerligt ved passagerne af vandigbene.

Der er drikkevandsinteresser og indvindingsboringer i omradet, hvor den Sydlige Ringvejs-
forbindelse skal etableres. Derfor vil der vaere saerlig fokus pa at forebygge negative pavirk-
ninger af grundvandsressourcen.

| anlaegsfasen vil blive etableret foranstaltninger til imgdegaelse af spild og forurening. Lgs-
ningen for vejens afvandingssystem vil sikre, at der ikke bliver nedsivet vejvand inden for
udpegede omrader med saerlige drikkevandsinteresser eller naermere end 300 m fra eksiste-
rende private indvindingsboringer. Nedsivning af vejvand er dog potentielt muligt pa andre
dele af traceet, men det kan medfgre forggelse af grundvandets saltindhold.

Veelges Igsningen, hvor den Sydlige Ringvejsforbindelse er fart under Alléen, kan der veere
behov for midlertidig grundvandsseenkning og/eller permanent draening naer krydsningen.
Ingen af disse aktiviteter vurderes at medfere en vaesentlig pavirkning af grundvandsres-
sourcen.
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3 Eksisterende vej- og trafikforhold

3.1 Eksisterende vejforhold

Trafikbetjeningen i det sydlige Kolding er opbygget omkring fire stgrre indfaldsveje til Kol-
ding by — Vonsildvej, Sjglundvej, Skamlingvejen og Stenderupvej — der historisk har forbun-
det byen til dens sydlige opland. Sydjyske Motorvej er senere stadt til, men farst med etab-
leringen af det nye tilslutningsanleeg ved @disvej i 2017 er det sydlige Kolding nu ogsa for-
bundet direkte til motorvejen.

Forbindelserne pa tveers i det sydlige Kolding udgares af Dalbyvej, vejforlabet Idyl-Agtrup-
vej-Sdr. Ringvej og den nordvestlige del af Skamlingvejen. Dalbyvej, som er den sydligst be-
liggende af de tre tvaerforbindelser, er en smal vej med et kurvet forlgb, som ikke er egnet til

at baere nogen stor trafik.

Figur 3.1 Dalbyvej ved Dalby Kirke

Dalbyvej er bindeled mellem Dalby og Vonsild — herunder for skolebgrn som benytter vejen
frem mod Dalby Skole. Selv med den nuvaerende begreensede trafik pa ca. 900 biler pr
dagn pa Dalbyvej opleves det ikke trygt at cykle langs veje, som falge af det smalle profil og
kurvede forlgb. En del af vejen er udpeget som trafikfarlig skoleve;.
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Der forlgber en natursti langs Dalby Mgllebsek mellem Vonsild og Dalby, som primeert er eg-
net til gaende trafik.

Der er cykelstier i begge sider langs Vonsildvej fra Sdr. Ringvej til Christiansfeld. Fra rund-

karslen ved Lykkeshave giver en natursti forbindelse mod sydgst til Sjglundvej ved Vonsild
Skov.

Der er ligeledes cykelstier i begge sider af Skamlingvejen frem til Binderup.

Alléen indgar som rekreativ forbindelse for bl.a. cyklister til Dalby Skov.

Flere mindre veje og markvejsforbindelser benyttes i forbindelse med betjening af gardene

og driften af arealerne — herunder f.eks. Vyffs Vejs forlaengelse, markvejen mellem Bage-
lund og Lindgard og GI. Skartveds n.f. Skartved Vesterve;j.

Dalby™™ "-_."\“
. DALBYVEJ b
pr— i CURiA

7900 i Sl )

i
'~

: =~ Binderup o™i
~ 1,0 200400 600 8001000 m :

& |

‘\ | Grundkort: copyright Geodatastyrelsen

Figur 3.2 Vejnettet og den talte trafik pa vejene neer projektomradet.

3.2 Eksisterende trafikforhold

Efter abningen af tilslutningsanlaegget ved Jdisvej er der sket en stigning i trafikken pa
Qdisvej, og et fald i trafikken pa Vonsildvej op mod Tankedalsvej. Der er saledes sket en

andring af rutevalget for trafikken fra Vonsildomradet og Koldings sydlige opland frem mod
E45.
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Ved haendelser pa Sydjyske Motorvej omkring Bramdrupdam sker det, at mange trafikanter
sgger gennem Kolding, hvilket i dagens situation resulterer i store kadannelser med ud-
spring i krydset mellem Tankedalsvej og Vonsildve;.

Den talte trafik pa vejnettet i det sydlige Kolding fremgar af figur 3.2. Der foreligger ikke tra-
fiktzellinger for Alléen, men trafikken ad denne er begraenset.

Der foreligger heller ikke teellinger for Gl. Skartved og Skartved Vestervej. Baseret pa area-
let af industribebyggelsen og Miljgstyrelsens turrater skgnnes den samlede trafik til industri-
omradet at udgere knap 800 kgretgjer pr dggn.

Omréadet mellem Vonsildvej og Skamlingvejen udggres i stort omfang af landbrugsarealer.
Derfor er der i omradet ogsa en del ngdvendig trafik med landbrugsredskaber pa og udenfor
vejnettet i omradet.
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4 Undersggte alternativer

Denne miljgrapport omfatter vurdering af en ny vejforbindelse syd om Kolding mellem Von-
sildvej ved @disvej og Skamlingvejen nord for Skartved. Vejen bliver samlet set ca. 5,2 km
lang, og projektet omfatter den nye vejforbindelse samt tilslutninger til det eksisterende vej
og stinet.

Undersggelsen omfatter falgende alternativer:

0O-alternativ med fastholdelse af eksisterende vejnet
Alternativ 1 — landeve;j tilsluttet Skamlingvejen nord for Skartved Vestervej
Alternativ 2 — landevej tilsluttet Skamlingvejen neer Skartved Vestervej

For de to projektalternativer foreligger varianter for udformning af krydsningen ved Alléen —
som niveaukryds eller ved underfaring af ringvejsforbindelsen. Disse varianter er beskrevet i
afsnit 4.3.2 og 4.3.3.

De anlaegstekniske lgsninger, som beskrives i det fglgende, er indrettet med henblik pa at
opna en tilfredsstillende afvikling af trafikken pa langt sigt. En naermere beskrivelse af trafik-
grundlaget findes i rapportens kapitel 5.

4.1 O-alternativet

| 0-alternativet fastholdes det eksisterende vejnet i omradet syd for Kolding uzendret. Vejfor-
holdene vil sadledes veere som beskrevet under eksisterende forhold i det foregaende kapitel.

4.2  Generelle forudseetninger for projektalternativerne

Med udgangspunkt i vejens placering i det abne land syd for Vonsild og Dalby er vejprojek-
tet udfert i overensstemmelse med vejreglen "Udformning af veje og stier i det abne land".

Den nye vejforbindelse vil fa en funktion som en ny sydlig ringvejsforbindelse. Vejen dimen-
sioneres for en skiltet hastighed pa 80 km/t. Hastigheden kan lokalt omkring kryds skiltes
ned til f.eks. 60 km/t.
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Tveerprofil

Tracering

Kryds

Konstruktioner

Etablering af den Sydlige Ringvejsforbindelse vil indebaere andringer af eksisterende veje.
Hastigheden péa disse veje vil blive fastlagt i samarbejde med Sydgstjyllands Politi ved de-
tailprojekteringen af vejanlaegget ud fra vejtekniske og trafiksikkerhedsmaessige hensyn.

Som dimensionsgivende kgretgj for indretning af vejen, anvendes saettevognstog (lsengde
16,50 m) og som tilgeengelighedskraevende kagretgj: modulvogntog type 3 (laengde 25,25 m).

Vejen anleegges som en 2-sporet vej. Keresporsbredden er 3,5 m og pa ydersiden af kgre-
sporene etableres 0,5 m kantbane. Der etableres 2 m brede yderrabatter i begge vejsider.
Pa straekninger, hvor vejen ligger pa deemning suppleres eventuelt med et autoveernstillaeg

| vejudleegget sikres der ved et tilleeg til rabatterne pa yderligere 1,5 m mulighed for, at der
eventuelt kan etableres en cykelstiforbindelse langs vejen som enkeltrettede stier i begge
vejsider eller en dobbeltrettet sti i én vejside.

Vejens skraningsanleeg ved pafyldning og afgravning er henholdsvis anleeg 3 og anlaeg 2. |
dialog med lodsejere kan der ved detailprojekteringen af vejen eventuelt ses pa muligheden
for lokalt at etablere dyrkningsskraninger (anlaeg 10).
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Figur 3 Tveerprofil for det nye vejanleeg

Ved tracéring af en vej arbejdes med tre sigtbegreber, som er med til at definere vejens

standard:
Stopsigt — sigtleengde ved 80 km/t: 111 m
Mgdesigt — sigtleengde ved 80 km/t: 240 m
Overhalingssigt — sigtleengde ved 80 km/t: 625 m

Der skal veere stopsigt pa vejen. Hvor der ikke er madesigt, etableres der overhalingsforbud
med fuldt optrukne spaerrelinjer. Overhalingssigt svarer til den sigtlaengde, der erfarings-
maessigt er ngdvendig, for at en trafikant vil vaelge at gennemfare en overhaling. Den syd-
lige ringsvejsforbindelse er skitseret med henblik pa, at der sa vidt muligt er mulighed for

overhaling.

Som hovedprincip for vejens udformning gnskes en facadelgs vej med fa tilslutninger, hvor
starre kryds udformes som rundkersler. | forbindelse med fremtidig byveekst ved Dalby og
Vonsild vil der kunne etableres vigepligtsregulerede T-kryds med venstresvingskanalisering
pa den Sydlige Ringvejsforbindelse.

For faunapassager er dimensionerne pa faunapassagen (typen) valgt med udgangspunkt i
det dyreliv, som passagen skal tiigodese. For broanlaeg er der ved krydsning af veje sikret

en frihgjde pa 4,63 m.
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Vejbelysning Der etableres ikke belysning langs vejen ud over den ngdvendige belysning i rundkerslerne.

@vrige tekniske anlaeg Syd for Dalby forlgber en hgjspaendingsluftledning pa tveers af vejtracéet.

4.3  Projektalternativerne

De unders@gte alternativer for en ny sydlig ringvejsforbindelse falger samme linjefering pa
en meget stor del af den samlede straekning. De feelles straekninger beskrives samlet i det
folgende. For begge alternativer er belyst to varianter for krydsningen med Alléen

4.3.1 Feelles straekning (St. 0-2.450m)

Ved Vonsildve;j tilsluttes den nye sydlige ringvejsforbindelse som et 4. ben i rundkerslen ved
Jdisvej. Vejen fgres i en venstrekurve frem til skeering med Sjglundvej.

Sjolundvej lukkes mod Vonsildvej og streekningen mellem Vonsildvej og den nye sydlige
ringvejsforbindelse nedleegges. | stedet tilsluttes Sjglundvej den nye vej i en trebenet rund-
karsel. Ringvejen forlgber nord om Vonsild skov i en hagjrekurve.

RY

MUP/
forbindelse

til Vonsild

Figur 4 Forlgb af den Sydlige Ringvejsforbindelse i den vestlige ende.

st for Sjglundvej krydser vejen Dalby Mgllebaek ad to gange, hvor der etableres stgrre fau-
napassager under vejen. Jst for krydsningen med Dalby Mgllebeek ligger vejen i afgravning
fra st.1.100 m frem til st. 1.500-1.850 m, hvor der er en lavning i terraenet. | forbindelse med
lavningen etableres en faunapassage under vejen. Vejen forlgber pa streekningen i en lang
blad venstrekurve.

Efter lavningen fortsaetter vejen i afgravning frem til st. 2.450 m, hvor der igen er en lavning i
terraenet. Der etableres afvandingsbassin naer Dalby Mgllebaek.

4.3.2 Variant A med sydvendt T-kryds ved Alléen (St. 2.450-4.000)

Efter lavningen fortsaetter vejen i en blad hgjrekurve i afgravning frem mod st. 2.700m, hvor-
efter den stort set fglger terreen med kun mindre afgravninger og pafyldninger for at fglge
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landskabet. Vejen forlgber mellem Lindgard og B@gelund, hvor den eksisterende markvejs-
forbindelse mellem disse afbrydes, idet denne vil have en for skaev krydsning med den Syd-
lige Ringvejsforbindelse. @nskes muligheden for feerdsel mellem de to garde opretholdt kan
dette ske ved en mindre forleegning af markvejen, sa krydsningen sker vinkelret.
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af markvejsforbindelse.

Figur 5 Forlgb af den centrale streekning af den Sydlige Ringvejsforbindelse

Ved Alléen tilsluttes det sydlige ben den nye vej i et T-kryds. Krydsets nordlige ben andres
til stiforbindelse, saledes det fortsat vil vaere muligt for cyklister og gadende at benytte Alléen
frem mod Dalby Skov.

Omkring st. 3.500 etableres en mindre faunapassage under vejen. Fra st. 3.500 m frem mod
st. 4.000 skeerer den Sydlige Ringvejsforbindelse sig igen ind i terreenet som en start pa ve-
jens forlab ned mod Skamlingvejen.

4.3.3 Variant B med overfaring af Alléen (St. 2.450-4.000)

Den Sydlige Ringvejsforbindelse har i denne variant samme linjefgring som i variant A, men
hvor variant A gradvist kommer i terraen, fastholdes vejen i denne variant i en dybere afgrav-
ning for at muliggere overfgring af Alléen. Ved Alléen er den nye vej sdledes ca. 3,5 m un-
der eksisterende terraen.

For at opna tilstraekkelig frihgjde for trafikken pa den Sydlige Ringvejsforbindelse ved kryds-
ningen med Alléen vil det veere ngdvendigt at haeve Alléen 2,5-3 m hen imod krydsningen.
Den bergrte straeekning pa Alléen vil vaere ca. 150 m.

@nskes det at undga eller begreense behovet for at haeve Alléen kan den Sydlige Ringvejs-
forbindelse laegges i en starre afgravning.

Som en konsekvens af den stgrre afgravningsdybde vil det med denne lgsning ikke umid-
delbart veere muligt at opretholde markvejsforbindelsen mellem Lindgard og Bagelund.

Omkring st. 3.500 etableres en mindre faunapassage under vejen. Fra st. 3.500 m frem mod
st.4.000 skaerer den Sydlige Ringvejsforbindelse sig igen ind i terreenet som en start pa ve-
jens forlab ned mod Skamlingvejen. Vejen forlgber her i en blgd venstrekurve.
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Figur 6 Forlgb af den centrale straekning af den Sydlige Ringvejsforbindelse

4.3.4 Alternativ 1 med tilslutning til Skamlingvejen nord for
Skartved Vestervej

Den Sydlige Ringvejsforbindelse forlaber omtrent i terraen fra st. 4.300 frem til 4.800 m, hvor
den igen gar i afgravning for at muliggere en flad tilslutning til af den nye vej til Skamlingve-
jen i en ny trebenet rundkgrsel.

Tilslutningen til Skamlingvejen er placeret, s& der er god afstand til savel rundkarslen ved
Stenderupvej som T-krydset ved Skartved Vestervejs tilslutning til Skamlingvejen.
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Figur 7 Forlgb af dem sydlige ringvejsforbindelse i st

Den Sydlige Ringvejsforbindelse skaerer Gl. Skartved, som betjener ejendomme ved Tar-
baekgard nord for vejen. For at undga krydsende trafik over den Sydlige Ringvejsforbindelse
pataenkes den sydlige del af Gl. Skartved lukket ved skeeringen med den nye vej. Det vil re-
sultere i en omvejskarsel pa godt 1 km ved karsel fra Tarbaekgard til jordene syd for den

Sydlige Ringvejsforbindelse.
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4.3.5 Fravalgt alternativ 2 med tilslutning til Skamlingvejen ved
Skartved Vestervej (st. 4.000-5.100 m)

Den Sydlige Ringvejsforbindelse har i dette alternativ en sydligere linjefgring pa denne del-
straekning end i alternativ 1.

Den Sydlige Ringvejsforbindelse forlaber omtrent i terraen fra st. 4.300 frem til 4.800 m, hvor
den igen gar i afgravning for at muliggere en flad tilslutning til af den nye vej til Skamlingve-
jen i en ny trebenet rundkgrsel, dvs. en tilslutning der lever op til vejreglerne bestemmelse

om en hvilestraekning pa mindst 20 m med en gradient der ikke overstiger 25%o0 op mod
krydset.

RKELYST

e

Figur 8 Forlgb af den Sydlige Ringvejsforbindelse i @st ved feelles linjefaring med
Skartved Vestervej

Dette er en vaesentlig anden udformning end den nuveerende Skartved Vestervej. Kotemees-
sigt vil den nye sydlige ringvejsforbindelse komme til at ligge markant lavere (>4-5 m) end
den nuvaerende Skartved Vestervej pa straekningen forbi overkgrslerne til virksomhederne

ved Skartved Vesterve,j.

Figur 9 Skartved Vestervejs tilslutning til Skamlingvejen
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Figur 10 Leengdeprofil for den Sydlige Ringvejsforbindelse i linjefaring for Skartved

Vestervej. De rgde markeringer viser terraenkoterne ved de eksisterende
overkarsler til virksomhederne langs vejen.

| praksis vil dette betyde, at Skartved Vestervej ogsa i denne lgsning ville skulle bevares
som adgangsvej til vicksomhederne.

Det er ikke gnskeligt at etablere en tilslutning af den sydlige del af Gl. Skartved til den Syd-
lige Ringvejsforbindelse, da en sadan tilslutning vil veere midt pa straekningen hvor gradien-
ten er 40%eo. Venstresvingende tunge karetgjer fra erhvervsomradet mod syd ad den Syd-
lige Ringvejsforbindelse vil have vanskeligt ved at accelerere op ad bakken. Det vil pavirke
fremkommeligheden og indebeere en risiko for bagendekollisioner.

Det er derfor ngdvendigt enten at opretholde Skartved Vestervejs nuveerende tilslutning til
Skamlingvejen og dermed rykke den Sydlige Ringvejsforbindelse lzengere mod nord eller at
lede trafikken til og fra erhvervsomradet via Gl. Skartved og Oksevej. Sidstnaevnte vurderes
pga. den tunge trafik ikke at vaere hensigtsmaessigt.

Alternativ 2 vil dermed komme til at medfere to meget taetliggende kryds pa Skamlingvejen —
dels den nye rundkgrsel og dels det eksisterende kryds ved Skartved Vestervej. Dette er tra-
fiksikkerhedsmaessigt ikke er gnskeligt. Derfor er Igsningen fravalgt og behandles ikke yder-
ligere i denne miljgrapport.

4.4 Udfarelse

Anleegsarbejderne vurderes mest hensigtsmeaessigt at kunne udferes fra vest mod @st med
en hovedbyggeplads for projektet beliggende naer Vonsildvej. Dette vil muliggere en forsy-
ning af arbejdspladsen med materialer via E45.

441 Arkeeologiske forundersggelser

Forud for de egentlige anleegsarbejder skal der gennemfares arkaeologiske forundersagel-
ser i omradet. Hvis forundersggelserne viser, at der findes fortidsminder pa de bergrte area-
ler, skal disse udgraves inden de gdelaegges ved anleegsarbejdet. Det vil vaere Museum
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Faunapassager

Variant B
Overfering af Alléen

Senderjylland — Arkeeologi Haderslev, som forestar undersggelserne og fastlaegger tidspla-
nen for disse.

4.4.2 Geotekniske forundersagelser

De geotekniske forhold i omradet og beliggenheden af grundvandsspeijlet vil have betydning
for de anleegstekniske lgsninger. Derfor er der behov for, at der forud for detailprojekterin-
gen foretages geotekniske forundersggelser i tracéet og ved de konstruktioner, som skal
etableres.

Undersggelserne, der vil indebeere karsel i tracéet, vil kunne udfgres inden for ca. 20 ar-
bejdsdage.

443 Bassiner

Regnvandsbassiner vil som udgangspunkt bliver udfert tidligt i anleegsprocessen, for at mu-
liggere tilledning af vand fra byggepladsen. Sa snart entreprengren begynder at etablere
vejdraen, vil der veere behov for bassin til handtering af overfladevandet.

Anleeggelse af selve bassinerne vil kunne geres inden for 20 til 40 arbejdsdage.

444 Konstruktioner

Ved udfgrelsen af armeringsarbejde, og stilladsarbejde ifm. opbygning af forskalling, vil der
skulle bruges en stationger byggepladskran. Kranen vil skulle stilles pa en komprimeret grus-
pude af hensyn til den stabilitet. Der vi vaere behov for et midlertidigt byggepladsareal pa
2.000 m? - 3.000 m? ved hver af de 3 konstruktioner, til handtering af materialer, bukke-
plads, mandskabsvogne samt parkering.

Faunapassagerne udfgres som in situ stgbte betonkonstruktioner. De udfgres alle som un-
derfgringer for dyrelivet. dvs. at den Sydlige Ringvejsforbindelse fares over passagen. | for-
bindelse med opfarelsen skal der graves i dybden for etablering af fundamenter og dreen
omkring fundamenterne.

Faunapassagerne i ca. st. 570 og i ca. st. 980 vil have en anlaegsperiode pa ca. 120 ar-
bejdsdage. Faunapassagen i ca. st. 1.850 er noget mindre rgrpassage og vil derfor kunne
udfere pa fa arbejdsdage.

De to forste faunapassager vil skulle etableres tidligt i anleegsfasen for at give vejadgang til
resten af anlaagsomradet.

Overfgringen vil blive udfart som in situ stabt betonkonstruktion og vil kreeve samme an-
leegselementer og arbejdsareal som naevnt ovenfor. Der kan veere behov for, at der etable-
res en pumpestation i forbindelse med, at vejen fgres under Alléen, idet vejen i denne Igs-
ning vil komme til at ligge lavt.

Anleegsperioden for broen vil veere ca. 90 arbejdsdage.
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4.4.5 Vejanlaegget

Etablering af den Sydlige Ringvejsforbindelse fra Vonsildvej til Sjglundvej vil kunne etable-
res som en farste deletape samtidig med at arbejdet med faunapassagerne ved Dalby Mgl-
lebzek etableres. Farst nar de er etableret, kan der arbejdes videre mod gst med vejanleeg-
get. Den mindre faunapassage i ca. st. 1.850 og eventuel overfgring af Alléen vil kunne ud-
fores parallelt med vejanlaegget, da det forventes at vaere muligt for arbejdskgrslen, at pas-
sere inden for den midlertidige byggepladsareal langs straekningen.

Etablering af tilslutningen med rundkerslen i gst vil kunne indlaegges i tidsplanen uafheengigt
at de andre arbejder. Rundkgrslen vil have en anleegsperiode pa ca. 60 til 80 arbejdsdage.

Vejanlaegget ekskl. konstruktioner, skannes at kunne udfgres pa 12 — 16 maneder alt efter
hvorledes vejret arter sig.
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5 Trafikforhold

51 Metode

Vurderingen af de trafikale konsekvenser af en sydlig ringvejsforbindelse ved Kolding base-
res dels pa foreliggende trafiktzellinger, som er hentet fra kommunens trafikdatabase, og
dels pa modelkgrsler med trafikmodellen for Kolding udfgrt af Kolding Kommune.

Med trafikmodellen er opstillet scenarier for den fremtidige trafik, hvor effekten af den gene-
relle trafikvaekst pa vejnettet og forventningerne til den fremtidige byvaekst i Kolding Kom-
mune er indarbejdet. Som scenarieéar for trafikmodelberegningerne er valgt ar 2030.

5.2 O-alternativet

0O-alternativet afspejler en situation, hvor trafikken frem mod 2030 er @get, men hvor den
sydlige ringvejsforbindelse ikke er etableret. Trafikmodelberegninger viser en fortsat stigning
i trafikken pa det overordnede vejnet syd for Kolding. Sammenholdt med det nuveerende tra-
fikniveau ligger den beregnede trafik i &r 2030 i starrelsesordenen 10-70% hgjere end den
nuveerende trafik. Den mest markante veekst sammenholdt med i dag ses pa Vonsildvej
med ca. 4.000 kgretgjer pr dagn og Sdr. Ringvej med ca. 5.000 biler pr dggn, og kan for en
stor dels vedkommende tilskrives den forventede byvaekst i Kolding.

Alt andet lige medferer dette stgrre forsinkelser ved indsvingning til de overordnede veje fra
vigepligtsregulerede sideveje og overkersler. Neer projektomradet medferer det, at gdende i
stigende grad vil have behov for at "dele" krydsningen af Vonsildvej i spidstimerne og sale-

des s@ge hen mod de etablerede krydsningsheller pa vejen.

Ved haendelser pa Sydjyske Motorvej, hvor trafikken sgger ind gennem det sydlige Kolding,
vil effekten af mertrafikken vaere tydeligere. Da trafikken overstiger kapacitetsgreensen i
denne situation, vil kedannelser og forsinkelser vokse markant. Derfor vil generne i denne
situation veere betydeligt starre end de gener, der opleves i dag.

For Dalbyvej beregnes en stigning i trafikken — i stgrrelsesordenen 100 karetgjer pr dagn
sammenlignet med dagens trafik. Samlet set er der stadig tale om en begreenset trafik pa
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Figur 5.1 Vejnettet og den beregnede trafik pa vejene neer projektomradet i O-alterna-

tivet i ar 2030 med planlagt byudvikling.

vejen, men de gener som langska@rende cyklister oplever, vil alt andet lige blive stgrre. Ud-
viklingen er i seerlig grad knyttet til den byvaekst som i dag er indeholdt i kommunens plan-
leegning for omradet.

| den nordgstlige del af Dalby vil der sammenlignet med i dag vaere en gget gennemkgrende
trafik ad Idyl og Agtrupvej frem mod Sdr. Ringvej fra Skamlingvejen og Stenderupvejen

Da O-alternativet ikke indebaerer nogen eendring i betjeningen af skovomraderne syd for Kol-
ding vil der her veere tale om de samme trafikforhold som i dag.

Ogsa i forhold til den trafik, som knytter sig til driften af landbrugsarealerne, vil forholdene i
0O-alternativet veere de samme som i dag, idet sammenhangene mellem bygninger, mark-
arealer og vejnettet forudsaettes ikke at veere aendret.

5.3  Vurdering af den sydlige ringvejs virkninger

5.3.1

Mens vejen anlaegges vil der vaere en del tung trafik i forbindelse med transporten af jord og
rastoffer til vejanlaegget og de hertil herende konstruktioner. Stgrstedelen af transporterne

Anlaegsfasen
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forventes afviklet i vejens tracé og vil dermed primeert bergre Vonsildvej og i mindre grad
Skamlingvejen, idet det paregnes at anleegsarbejderne udferes fra vest mod gst. Trafikken
vil vaere varierende over anleegsperioden op til godt 100 tunge kgretajer pr dagn.

| forhold til den eksisterende trafik ad Vonsildvej er der tale om en begraenset mertrafik, som
i praksis ikke vil resultere i nogen vaesentlig pavirkning

Ved variant B, hvor Alléen overfares den nye Sydlige Ringvejsforbindelse, vil der i anleegs-
perioden vaere behov for en midlertidig forlaegning af trafikken ad Alléen uden om brostedet,
saledes at vejbetjeningen af ejendommene syd for vejanlaegget via Alléen opretholdes gen-
nem anleegsperioden.

5.3.2 Driftsfasen

Den sydlige ringvejsforbindelse beregnes at baere en trafik pa godt 4.300 keretgjer pr dggn
pa straekningen fra Vonsildvej frem til Sjglundvej og 2.200 pa den resterende straekning frem
til Skamlingvejen.
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Figur 5.2 Vejnettet og den beregnede trafik pa vejene neer projektomréadet i ar 2030
med den planlagte byudvikling i kommuneplanen og med den sydlige ring-
vejsforbindelse.

Den sydlige Ringvejsforbindelse vil medfere en forggelse af trafikken pa ddisvej med godt
1.100 karetgjer pr dggn og en neesten tilsvarende aflastning af Vonsildvej.
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| st sker der et @endret rutevalg for trafik fra Stenderuphalvgen, der frem for at kare igen-
nem Kolding benytter den Sydlige Ringvejsforbindelse. Der sker herved en aflastning af Idyl
med ca. 300 biler pr dggn, mens trafikken pa Skamlingvejen stiger med hhv. 700 biler/dggn
nord for Idyl og 1.600 biler/degn syd for Idyl frem til den Sydlige Ringvejsforbindelse.

Ved heendelser pa motorvejsnettet omkring Kolding ma det paregnes, at tilstedeveerelsen af
den Sydlige Ringvejsforbindelse vil indebzaere en vis flytning af trafik fra Tankedalsvej-Sdr.
Ringvej og @disvej-Vonsildvej til ruten via @disvej og den Sydlige Ringvejsforbindelse. Det
vil lette presset pa krydset Vonsildvej-Tankedalsvej, men kan dog ogsa skabe en ny flaske-
hals i krydset Skamlingvejen/@sterbrogade.

Den Sydlige Ringvejsforbindelse beregnes i sig selv kun at have en begraenset virkning pa
trafikken ad Dalbyve;j.

Af hensyn til trafiksikkerheden er vejen som udgangspunkt facadelgs, dvs. uden indkarsler
eller overkgrsler uden for de planlagte kryds. | variant A vil trafik fra den sydlige del Alléen
benytte den Sydlige Ringvejsforbindelse frem for Dalbyvej, idet der ikke abnes mulighed for
krydsende biltrafik ved Alléen. Stitrafikanter vil dog fortsat kunne krydse den nye vej ved Al-
Iéen, men for stitrafikken fra Dalbyomradet mod Dalby Skov vil ringvejen i variant A komme
til at udgere en barriere for krydsningen.

Beregningsmeessigt vil den Sydlige Ringvejsforbindelse udgere en stor barriere for lette tra-
fikanter. Selvom trafikken ikke er voldsom sammenlignet med de @vrige overordnede veje i
omradet, vil trafikken i kombination med hastigheden og bredden af vejen skabe en barriere.

Med variant B, hvor Alléen overfgres den Sydlige Ringvejsforbindelse, undgas denne barri-
ere for stitrafikken og samtidig vil der med denne lgsning fortsat vaere direkte forbindelse fra
Hgjgard og Begelund mod Dalby og Vonsild som i dag.

Den Sydlige Ringvejsforbindelse vil komme til at opdele de landbrugsarealer, som vejen
gennemskeerer. Derfor vil vejen ngdvendiggere et aendret trafikmgnster for at kunne opret-
holde driften af arealerne.

5.4  Afveergeforanstaltninger

Der vil i forhold til de trafikale effekter, som den Sydlige Ringvejsforbindelse medfgarer, ikke
umiddelbart veere behov for afveergeforanstaltninger. Den skitserede udformning vil tilgo-
dese savel sikkerhedsmeessige som fremkommelighedsmaessige hensyn.

Af hensyn til landbrugsdriften i omradet kan det eventuelt pa enkelte lokaliteter vaere nad-
vendigt at ga pa kompromis og tillade krydsning pa tveers af vejen mellem markoverkarsler,
hvor oversigtsforholdene i gvrigt tillader dette. Dette afklares i dialog med lodsejere i forbin-
delse med detailprojekteringen af vejanleegget — herunder ogsa muligheder for eventuel
jordfordeling. Konkret er der i den hidtidige dialog om projektet fremkommet gnsker hertil i
tilknytning til driften af Begelund og Tarbaekgard.
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5.5  Kumulative virkninger

Kolding Kommune har i en arraekke oplevet en befolkningstilvaekst. Frem mod ar 2030 for-
ventes en befolkningstilveekst pa yderligere godt 10.000 borgere i kommunen. Med befolk-
ningstilveeksten ma der forudses en efterspgrgsel pa nye boliger, og i kommuneplanen er

indeholdt mulighed for en bymaessig udvikling i Dalby og Vonsild omradet som ramme- og

perspektivomrader for en fremtidig byudvikling.

Planlagt trafikanlzg, vedtaget
M Planlagte Trafikanleg - Vej - Vedtaget

Planlagt zone, vedtaget

Byzone - Koemmuneplanlagt - WVedtaget
[ Byzone - Potentisl - Vedtaget

Figur 3 Byudviklingsomréader i det sydlige Kolding, som er indeholdt i den gaeldende
kommuneplan, samt korridoren for en Sydlige Ringvejsforbindelse. (Kilde:
Plandata.dk udtraek 11.09.2018)

Den Sydlige Ringvejsforbindelse tiltaenkes pa sigt en rolle, hvor den via lokale forbindelser til
Vonsild og Dalby vil kunne indga i betjeningen af byudviklingsomraderne, og hvor Dalbyvej
dermed bliver suppleret eller erstattet af den Sydlige Ringvejsforbindelse og de kommende
lokalveje som bindeled mellem Dalby og Vonsild.

Rummeligheden i omradet er svarende til omkring 900 boliger. Ved en turrate pa 5 bilture pr
bolig (observeret niveau i et parcelhusomrade i Aalborg), vil dette svare til en mertrafik pa
4.500 karetgjer pr dggn - en trafik som ma forventes i betydeligt omfang at benytte den syd-
lige ringvejsforbindelse.

Antages det, at halvdelen af trafikken vil vaere rettet mod den Sydlige Ringvejsforbindelse vil
der skensmaessigt kunne blive tale om en mertrafik pa ringvejen, der er op til ca. 1.700 kare-
tejer pr dagn — inklusive trafik til de eksisterende boligomrader. Det er ved de stgjmeessige
vurderinger af vejanlaegget i kapitel 6 er det valgt at tage hajde for denne mulige mertrafik.
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5.6  Overvagning

Kolding Kommune felger lgbende trafikudviklingen gennem trafikteellinger pd kommuneve-
jene. Tilsvarende foretages der en opfelgning pa trafiksikkerheden baseret pa politiets
uheldsindberetninger og den henvendelser, der indkommer til forvaltningen.

Der vurderes ikke at vaere et behov for yderligere tiltag for at overvage projektets trafikale
virkninger.

5.7 Manglende viden

Det vurderes, at de foreliggende trafikdata og modelberegninger udger et tilstraekkeligt
grundlag for belysning af projektets trafikale virkninger.
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6 Befolkning og sundhed
Dette afsnit belyser de konsekvenser for befolkning og sundhed som vurderes at fglge af
anlaeg og drift af en Sydlig Ringvejsforbindelse.
Falgende belyses:
Den direkte effekt af vejen pa arealforholdene i omradet

De stgjmaessige virkninger af vejen og trafikken i naeromradet

De afledte sundhedsmaessige konsekvenser af projektet

6.1 Metode

Vurderingen af konsekvenserne for befolkningen i omradet og deres sundhed vurderes dels
pa baggrund af det indgreb, som vejanlsegget medfgrer i de arealmeessige sammenhaen-
gene i omradet, og dels de afledte effekter som trafikken pa vejen vil medfgre.

For trafikstajen er der foretaget beregninger i henhold til Nord 2000 beregningsmetoden i
overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledninger. Stgjberegningerne er gennemfart ved
anvendelse af beregningsvaerktgjet SoundPlan ver. 2.4.

6.2 Arealforhold

6.2.1 Eksisterende forhold

Omradet, hvor den Sydlige Ringvejsforbindelse planlaegges etableret er i dag landbrugsom-
rade. En raekke levende hegn og jorddiger opdeler landbrugsarealet i tisammen 15 sam-
menhangende marker, der vil veere direkte bergrt af vejanlaegget. Markarealerne ejes i dag
af 8 forskellige lodsejere.

Pa tveers af den planlagte vej gar 3 veje — Sjglundvej, Alléen og GI. Skartved — en stiforbin-
delse ost for Sjglundvej og 2 markvejsforbindelser — Vyffsvej og forbindelsen mellem Bgge-
lund og Lindgard.
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Figur 6.1 Ejerforhold for de matrikler, der vil vaere direkte berart af etableringen af den
Sydlige Ringvejsforbindelse. Hver farve indikerer én ejer.

6.2.2 Vurdering af virkninger

En direkte konsekvens af den Sydlige Ringvejsforbindelse vil for de bergrte lodsejere veere
et tab af dyrkningsareal. Samlet set vil projektet optage 173.000 m? areal, hvoraf ca. 48.500
befaestes. Dette har nogle direkte gkonomiske konsekvenser for de bergrte lodsejere. Disse
konsekvenser handteres i forbindelse med ekspropriationsprocessen (se afsnit 6.2.3).

Opdelingen af marker pa hver side af vejen og forlaegninger eller lukninger af markveje vil
derudover i varierende grad medfgre arealfragmentering, reduceret tiigaengelighed, omvejs-
kersel og deraf falgende behov for aendringer i driften af arealerne. Alt andet lige ma dette —
i hvert fald pa kort sigt indtil nye rutiner er pa plads — paregnes at blive oplevet som en gene
i forbindelse med dyrkningen af arealerne.
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Figur 6.2 Vejen vil pavirke sammenhaengene mellem markerne i omradet

Dette forstaerkes yderligere af hensynet til de eksisterende sten- og jorddiger i omradet (jf.
kapitel 8). Pa tre lokaliteter langs vejen (se figur 6.3) vil delomrader vaere helt afskarne. Ad-
gangen til disse arealer fordrer enten en direkte adgang fra den Sydlige Ringvejsforbindelse
eller adgang fra naboarealer via et gennembrud af jorddiger eller hegn.

Figur 6.3 Delomrader hvor eksisterende sten- og jorddiger sammen med den Sydlige
Ringvejsforbindelse afskaerer adgangen til arealerne.

6.2.3 Afveergeforanstaltninger

For at sikre de bergrte lodsejeres fortsatte mulighed for at kunne benytte de tilbagevaerende
arealer i landbrugsdriften, kan det vaere ngdvendigt at foretage en jordfordeling i henhold til
"Jordfordelingsloven" (LBK nr. 31 af 04/01/2017). Der vil i givet fald blive udarbejdet en sam-
menhangende plan for jordfordelingen. Kolding Kommune vil udpege en jordfordelingsplan-
leegger til at foresta opgaven.
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For arealer, hvor det ikke vil vaere hensigtsmaessigt eller muligt at tilvejebringe en forbin-
delse til enten den Sydlige Ringvejsforbindelse eller til naboarealer, vil en kommunal overta-
gelse af de afskarne arealer komme pa tale.

Arealerhvervelsen til projektet vil blive gennemfgart ved ekspropriation i henhold til vejloven
pa baggrund af et detailprojekt for vejanleegget, der fastleegger savel arealer til permanent
afstaelse og arealer til midlertidig afstaelse — dvs. typisk byggepladsarealer, der ligger ud
over selve vejarealet, som kun er ngdvendige i anleegsfasen. Proceduren ved ekspropriation
efter vejloven fremgar af figur 6.4.

| forbindelse med detailprojekteringen af vejen, vil markoverkgrsler, der matte vaere ngdven-
dige for den fremtidige drift af landbrugsarealerne, ligeledes blive fastlagt.

9. Eventuel indbringelse for byretten

-

Kolding Kommune kan iveerkszette forarbejder og undersggelser med mindst 2 ugers varsel (f.eks. jordbundsundersggelser, opmalinger,
afmeerkninger og andre undersg@gelser af udendgrsarealer), jf. §99, stk. 1 og stk. 2

« Varsel skal dog veere 28 dage far gennemfarelse af serkeeologiske forundersggelser, jf. § 99, stk. 4

2+ Kolding Kommune skal udarbejde en arealfortegnelse og ekspropriationsplan (§ 100, stk. 2)
— Indhold: den omtrentlige storrelse af de berarte arealer og en kort angivelse af de eendringer i de bestaende forhold, som ekspropriationen vil
medfgre for ejendommen (§ 100, stk. 3)

« Kolding Kommune skal offentliggere tid og sted for astedforretningen og indkalde ejere og brugere med mindst 4 ugers varsel til astedsforretning
(§ 100, stk. 4 og 5)

3 + Kolding Kommune afholder astedforretning (§ 100), og kan fremszette et erstatningsforslag, som kan accepteres med forbehold for ekspropriatio-
nens vedtagelse og indfgres i protokollen (§ 101, stk. 3)

Under astedsforretningen skal der redegeres for ekspropriationen og dens omfang, og der skal for hver enkelt fremmeadt redegeres for, hvordan
deres ejendom bliver bergrt (§ 101, stk. 2)

4 - Ejere m.fl. som bliver direkte bergrt af ekspropriationen kan inden 4 uger komme med bemeerkninger (§101, stk. 4)

o

Kolding Kommune kan treeffe beslutning om ekspropriation efter hgringsperiodens udlgb pa 4 uger og eventuelt tidligere hvis ingen indsigelser
mv. (§102, stk. 1 og 2)

« Ekspropriationsbeslutning meddeles parten. Kolding Kommune kan fremszeette erstatningsforslag og det skal angives, at erstatningen vil blive
fastsat ved taksation, hvis erstatningsforslaget ikke accepteres inden en fastsat frist, der minimum skal veere 4 uger (§102, stk. 5)

6 + En ekspropriationsbeslutning kan inden 4 uger paklages til Vejdirektoratet (§102, stk. 3)

Vejdirektoratets afgarelse kan indbringes for byretten inden 6 maneder (§121)

7+ Hvis der ikke er opnaet enighed om erstatningen, skal Vejbestyrelsen indbringe spargsmalet for taksationskommissionen senest 8 uger efter at
ekspropriationsbeslutningen er meddelt eller 4 uger efter Vejdirektoratets afgerelse (§112, stk. 2)

8 -+ Taksationskendelsen kan indbringes for overtaksationskommissionen senest 4 uger efter kendelsen er meddelt parten (§116, stk. 2)

9 + Overtaksationskendelsen kan indbringes for byretten inden 6 maneder efter afgarelsen er meddelt (§121)

Figur 6.4 Procedure ved ekspropriation efter vejloven

6.2.4 Kumulative forhold

De foranstaltninger som treeffes i forhold til tilvejebringelse af sammenhasnge mellem area-
ler og adgang til arealer er naert forbundet med den nuvaerende anvendelse af arealerne til
landbrugsformal. £Endres anvendelsen til byzone pa tilstadende arealer gennem kommune-
og lokalplanlzegningen kan det eventuelt &endre sammenhaengene. Nogle arealer er alle-
rede udlagt i kommuneplanen som byzone jf. figur 5.3. Derfor vil den mest optimale Igsning
mht. evt. jordfordeling og I@sningen af adgangsforhold mv. eventuelt kunne forandre sig
frem til detailprojekteringen af vejen og realiseringen af vejanlaegget.
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6.3  Stgjforhold

6.3.1  Om stgj

Stgj er de generende lyde, man ikke gnsker at hgre. Musikken, der er en nydelse for kon-
certdeltageren, kan vaere en gene for naboen. Oplevelsen af stgj kan veere forskellig fra per-
son til person og fra situation til situation.

Miljgstyrelsen har fastlagt vejledende graenseveerdier for stgjen fra en raekke forskellige stgj-
kilder. De vejledende stgjgraenser er et udtryk for en stgjbelastning, som Miljgstyrelsen vur-
derer, er miljgmeessigt og sundhedsmaessig acceptabel. Men fordi de forskellige typer af
stgj — fra vejtrafik, fra togtrafik, fra vindmeller, fra virksomheder osv. — ikke er lige gene-
rende, ma man unders@ge og regulere dem hver for sig.

Lydtrykniveau
dB(A)

Rekordhgijt barneskrig, 1T m -
Udenders rockkoncert (ved tilharerne)

100 Symfoniorkester {max ved tilharerne)
Hoj hiemmestereo Start af propelpassagerfly, 30 m

Smertetaerskel
Luftvaernssirene, 30 m

Hoj diskoteksmusik

90
Stgjgraense pa arbejdspladser, 85 dB(A), (8 timer]
Lastbil, forbikersel 10 m {max niveau)
Hartarrer, 0,3 m 80
Stavsuger, 1 m
Personbil, forbikersel 10 m {max niveau)
Handmixer, max hastighed, 1 m 70
Stej i personbil, 80 km/t
Emhztte, 0.5 m

Normal tale, 1 m 60 Vindstaj i traeer i skov, vindhastighed 8 m/s
Opvaskemasking, 1 m
Vaskemaskine, vask, 1 m Aben plan kontor {tale og anden stgj)
50

Baggrundsstaj i koncertsal med publikum
Baggrundsstgj i villakvarter langt fra store veje
Hvisken, 0,3 m 40 Ventilationsstgj i kontor
Stille enmandskontor med PC
Laptop computer, 1 m

Koleskab, 1 m 30
Stille skov, vindhastighed 1 m/s
Stille sovevaerelse 20
10
Haretaerskel 0
Figur 6.5 Stajbarometer (Kilde: Delta)

Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for trafikstgjen anvendes bade i forbindelse med
forebyggelse af stgjgener og i vurderingen af stgjulemper ved boliger langs veje. Graense-
veerdien for trafikstajen ved boliger er fastlagt til 58 dB.

WHO anbefaler en aendring af graenseveerdien til 53 dB, men det er ikke afklaret, om denne
anbefaling vil blive fulgt. Der findes uddybende information om st@j og graenseveerdier pa
Miljgstyrelsens hjemmeside (https://mst.dk/luft-stoej/stoej/).
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Den mindste aendring i stgjen, som kan opfattes af mennesker, er 1 dB. For trafikstgj svarer
dette til &endringen i stgjen ved en sendring i trafikken pa 25 % pa en given vejstraekning.
For meget trafikerede veje, skal der derfor ske meget store aendringer i antallet af karetgijer,
for naboer vil opleve en @ndring i trafikstgjen.

| forhold til den Sydlige Ringvejsforbindelse medfarer dette, at det i praksis kun vil veere de
der bor teet pa den nye vej, som vil opleve en sendring i trafikstgjen. Derfor er der i det fol-
gende kun fokuseret pa stgjen i den nye vejs naeromrade.

6.3.2 Eksisterende forhold

Vonsildvej og Skamlingvejen medfarer lokale stgjpavirkninger i den vestlige og gstlige del af
projektomradet. Da der internt i omradet kun er fa og lavt trafikerede veje, er omradet i dag i
trafikstgjmaessig henseende dog samlet set meget fredeligt.

0 200 400 6008001000 m
L5 | ot
Grundkort; eopyright Geodatastyrelsen

Figur 6.6 Stajkonsekvenszone for eksisterende vindmglleomrader samt for udlagt
rammeomrade 0146.T1 for etablering af 3-7 nye vindmaller.

To eksisterende "vindmglleparker" gst for Sjglundvej og sydvest for Skartved indebzerer en
lokal stgjbelastning. Kommuneplanen &bner mulighed for yderligere 3-7 vindmgller i omra-
det indenfor et nsermere fastlagt rammeomrade 0146.T1. Kun stgjkonsekvenszonen for
dette rammeomrade vil vaere overlappende med projektomradet for den sydlige ringvejsfor-
bindelse.

6.3.3 Vurdering af virkninger i anlaegsfasen

Kolding Kommune har udarbejdet "Retningslinjer for visse miljgforhold ved bygge- og an-
leegsarbejder i Kolding Kommune", der har til hensigt at forebygge vaesentlige stav-, stgj og
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vibrationsgener fra anlsegsarbejder. Retningslinjerne fastslar, at stgjende aktiviteter som ud-
gangspunkt kun ma finde sted i tidsrummet kl.7-18 pa hverdage. Der er i retningslinjen fast-
lagt en graenseveerdi for stgjen malt udendgrs ved beboelse pa 70 dB for dette tidsrum.
Denne vil ogsa veere geeldende ved etablering af den Sydlige Ringvejsforbindelse.

| anlaegsfasen vil der veere stgj fra de entreprengrmaskiner der benyttes ved etablering af
den Sydlige Ringvejsforbindelse. Opholder man sig i en afstand af ca. 100 m fra det om-
rade, hvor en entreprengrmaskine er i drift, vil man kunne opleve en stgj pa op til ca. 50 dB.
Boligerne i omradet ligger alle i stgrre afstand af anlaegsomradet end 100 m, hvorfor stajge-
nerne herfra vil veere begraensede.

Figur 6.7 Anlaegsarbejder pa en vejstraekning.

Der kan eventuelt forekomme seerligt stgjende aktiviteter — f.eks. i forbindelse med nedram-
ning af spuns eller pzle i ved etablering af de planlagte brokonstruktioner og faunapassa-
ger. Det sekvivalente stgjniveau kan i forbindelse hermed na helt op pa 70 dB i en afstand af
vejen pa 100 m, og stajen vil kunne veere hgrbar i en afstand af 3-400 m fra anlaegsomradet
— afheengigt af terreenforholdene. Med afstanden til de naermeste boliger vil der ikke umid-
delbart vaere behov for szerlige tiltag til begraensning af stgjen i anlaegsfasen.

6.3.4 Vurdering af virkninger i driftsfasen

Med baggrund i vejprojektet — herunder vejens forlgb i forhold til det omgivende terraen — og
trafiktallene, som fremgar af kapitel 6, er stgjudbredelsen fra vejen beregnet i SoundPlan.
Beregningen viser, at trafikstgjen vil vaere under 58 dB ved alle de naermest beliggende boli-
ger. Overholdelse af Miljgstyrelsen vejledende graenseveerdier for trafikstgj vil saledes ikke
udggre et problem. Beregningspunkter i facadeniveau viser fritfeltveerdier (dvs. beregnet stgj
uden refleksionsbidrag fra bagvedliggende facade) under 50 dB, dvs. >3 dB lavere end
WHOs anbefalinger til nye stgjgreenseveerdier.

Pa stgjudbredelseskortet ses en stgrre stajudbredelse mellem Vonsildvej og Sjglundvej. Det
skyldes, at trafikken pa denne delstreekning er vaesentlig hajere end pa den evrige straek-
ning. For den gvrige streekning, hvor trafikniveauet er ens, er der ogsa mindre variationer i
stgjudbredelsen. Det skyldes dels taetheden af beregningspunkter i modellen og dels for-
skelle i vejens placering i forhold til terreen og i vejens laengdeprofil.
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I 73-78dB
I 68 - 73 dB
63 - 68 dB
58-63 dB

0200 400 6008001000 m
L2 | it
Grundkort: copyright Geodatastyrelsen

Alléen 30° \ =~

Lindgard
h Gl. Skartved 6

Tarbzekgard

s (5
Gammeltoft 2

Gammelt

Figur 6.8 Stajudbredelseskort for den Sydlige Ringvejsforbindelse for ar 2030.

Kortet i figur 1.6 viser variant B, hvor Alléen er fart hen over den Sydlige Ringvejsforbin-
delse. Derfor er der trafik pa Alléen pa den nordlige vejgren. Bade i variant A og variant B
ligger den Sydlige Ringvejsforbindelse under den nuvaerende terraenkote, og har derfor
samme stgjudbredelse.

Selvom trafikstgjen ved boligerne i omradet vil ligge under de vejledende graensevaerdier vil
de fremtidige stajforhold dog vaere forskellige fra de nuvaerende stgjforhold, idet projektom-
radet i vid udstreekning er friholdt for trafikstgj.

6.3.5 Afvaergeforanstaltninger

Der vil ikke umiddelbart vaere behov for szerlige tiltag for at sikre overholdelse af Koldings
Kommunes retningslinjer for stgjen ved boliger i anleegsfasen. Med den beregnede udbre-
delse af trafikstgjen i omradet vil der heller ikke veere behov for afvaergeforanstaltninger for
at overholde Miljgstyrelsen vejledende stgjgreenseveaerdier.



KOLDING KOMMUNE
KAPITEL 6 — BEFOLKNING OG SUNDHED 43

6.3.6 Kumulative virkninger

Ved udbygning af boligomraderne ved Vonsild og Dalby og tilslutning af boligomraderne til
den Sydlige Ringvejsforbindelse vil der komme mere trafik pa vejen, og dermed en forgget
trafikstgj. Mertrafikken vil dog kun @endre stgjudbredelsen marginalt (se figur 6.9), og der vil
fortsat ikke vaere problemer med overholdelse af den vejledende stgjgraenseveerdi og heller
ikke WHOs foreslaede graenseveerdi ved boligerne langs den Sydlige Ringvejsforbindelse.

I 73 - 78 dB
I 68 - 73 dB
63 - 68 dB
58 - 63 dB

0 200 400 500 8001000 m

LT | it
i % Grundkort: copyright Geodatastyrelsen

. Lindgard

GlI. Skartved 6

Figur 6.9 Stagjudbredelseskort for den Sydlige Ringvejsforbindelse for ar 2030, hvor
mertrafik som fglge af byveekst ved Dalby og Vonsild er indregnet.

Lokalt vil man i nogle situationer for boliger langs den Sydlige Ringvejsforbindelse eventuelt
kunne opfatte stgj bade fra den Sydlige Ringvejsforbindelse, fra vindmellerne og/eller virk-
somhedsstgj. Selvom de forskellige kilder bidrager til det samlede lydbillede, sa vil stgjen fra
hver af disse kilder veere reguleret hver for sig.

Afstandene ggr dog, at det méa forventes, at stgjen ogsa samlet set vil veere sé lav, at ge-
nerne herved vil vaere begraensede.
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6.3.7 Overvagning

Der vurderes ikke at vaere behov for at gennemfare en saerlig overvagning af stgjforholdene.
Naboer vil — jf. kommunens retningslinjer — blive orienteret om eventuelle stgjende anlaegs-
aktiviteter af entreprengren, som udferer arbejderne, safremt der vil forekomme stajende ak-
tiviteter uden for normal arbejdstid.

6.4 Sundhed

De sundhedsmaessige virkninger, der relaterer sig til etableringen af et nyt vejanlaeg knytter
sig seerligt til:

Usikkerhed om den fremtidige situation

Eventuelle stgjgener

Pavirkning af luftkvaliteten

Pavirkning af lysten til at faerdes som gaende eller cyklist

6.4.1  Vurdering af virkninger

For lodsejerne i omradet ved den Sydlige Ringvejsforbindelse er det sandsynligt, at flere vil
opleve en usikkerhed om deres fremtidige muligheder —i forhold til dyrkning af arealer, fra-
salg osv. En sadan usikkerhed kan virke frustrerende og stressende, hvilket i et sundheds-
maessigt perspektiv ikke er gnskeligt. De planlaegningsmaessige, politiske og lovgivnings-
maessige rammer for et sadan projekt ger, at det i praksis ikke vil veere muligt at eliminere
denne usikkerhed.

Idet trafikstgjen vil vaere under Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier, ma det forventes,
at vejstgjen ikke afstedkommer nogen uacceptabel sundhedsmeessig pavirkning.

Da vejen ligger i abent land, vil der vaere en stor udskiftning af luften omkring vejen. Allerede
i en afstand af vejen pa 100 m, vil forureningskoncentrationen derfor omtrent svare til bag-
grundsniveauet for luftforurening’. Derfor er det ikke sandsynligt, at den pavirkning af luft-
kvaliteten, som trafikken forventes at medfare, vil have konsekvenser for sundheden.

En ny vej kan have en afledt sundhedsmaessig virkning, hvis den pa den ene eller anden
made ger det mindre attraktivt at ga eller cykle eller ggr det mere favorabelt at vaelge bilen
pa ture, hvor f.eks. cyklen kunne have veeret et alternativ.

Den Sydlige Ringvejsforbindelse placerer sig mellem boligomrader i Vonsild og Dalby og
skovomrader mod syd, og kunne dermed veere en hindring for den rekreative brug af sko-
vene. Savel stiforbindelsen ved Sjglundvej som Alléen vil imidlertid fortsat give adganag til
skovomraderne — og i variant B, hvor Alléen fgres over Ringvejen, vil der her slet ikke blive
tale om en barriere.

Derfor vurderes vejen ikke at fa nogen vaesentlig betydning for omfanget af rekreative cykel
og gangture i omradet og dermed den sundhedsmaessige gevinst de medfgrer. Dette kan

" Faglig rapport fra DMU, nr. 503, 2004.
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eventuelt aendre sig i positiv retning, safremt den dobbeltrettede sti langs vejen bliver etable-
ret, idet der herved abnes mulighed for en "ringrute" for cyklister syd om Kolding.

6.4.2 Afveergetiltag

For at imgdega de negative virkninger, som usikkerhed om projektet kan medfare, vil Kol-
ding Kommune opstille en tidsplan for projektets realisering og via kommunens hjemmeside
lgbende informere om fremdriften i forhold til denne.

6.5 Manglende viden

Grundlaget for vurderingen af projektets virkninger for befolkningen og deres sundhed vur-
deres at veere tilstraekkeligt.
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7 Landskab

7.1 Metode

De eksisterende forhold i omradet er kortlagt og beskrevet i en overordnet landskabsana-
lyse. | landskabsanalysen fokuseres pa landskabets generelle karakter, udsigtsforhold og
veerdifulde landskabselementer. Landskabsanalysen er udarbejdet med udgangspunkt i for-
undersggelsen fra 2016 samt en besigtigelse i juni 2018. Desuden indgar eksisterende tek-
niske anleeg og deres betydning i landskabet. Landskabsudpegninger i Kolding Kommune-
plan er ogsa inddraget.

Pa baggrund af kortlaegningen er det herefter vurderet, hvordan projektet pavirker landska-
bet og de visuelle forhold i omradet. | vurderingerne er der lagt veegt pa projektets skala og
samspil med omradets karakter og @vrige landskabselementer. Pavirkningerne er vurderet
for bade anlaegs- og driftsfase. Kolding Kommune har i foraret 2018 vurderet, at det for land-
skab er relevant at vurdere miljgpavirkningen i forhold til:

Kystnaerhedszone

Bevaringsveerdige landskaber

Geologiske beskyttelsesomrader

Bevaringsvaerdige bygninger (er behandlet i kapitlet om kulturhistorie).

For at understatte og kvalificere vurderingerne er der udarbejdet fem visualiseringer fra ter-
reen pa udvalgte steder samt tre visualiseringer pa skrafotos. Kriterierne for fotostandpunk-
terne fra terraen er, at det er steder med offentlig adgang og steder, hvor mange faerdes.

Visualiseringerne er udarbejdet som fotomatch, der er indmalt med GPS. Brugen af GPS
sikrer stor ngjagtighed i de udarbejdede visualiseringer. Ved fotomatch kombineres projek-
tets 3D-model med de fotos, der er taget af de nuvaerende forhold. Der er desuden udarbej-
det en overflyvningsvideo, hvor projektet ses fra oven.
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7.2  Relevant lovgivning og miljgmal

De relevante udpegninger for landskab fremgar pa figur 7.1.

7T TR
% VONSILD
“tn_—_l\i;\:

\ | Bassin1

-\CJ 200 400 ouu\8q9;1 000 m

= O
T AT | 7 J
) \lqlulp/unl}agyn{pyl ig;v mae‘,tastyrelsen

Linjefaring Bevaringsveaerdigt landskab
I Regnvandsbassin 777 Specifik geologisk bevaringsveerdi
Adgangsve;j til regnvandsbassin =] skovbyggelinje, geeldende

A Kystneerhedszone

Figur 7.1 Kort med landskabsudpegninger omkring den nye vejforbindelse.

7.21 Kystnaerhedszone

Planlovens § 5a og 5b indeholder en reekke krav til kommunernes planlaegning inden for
kystneerhedszonen. Landets kyster skal sgges friholdt for bebyggelse og anlaeg, som ikke er
afheengige af kystnaerhed. Der ma kun inddrages nye arealer i byzone og planleegges for
anlaeg i landzone, hvis der er en seerlig planlaegningsmaessig eller funktionel begrundelse for
kystnaer lokalisering. Desuden skal offentlighedens adgang til kysten sikres og udbygges.

Inden for omradet er der ikke visuel forbindelse til kysten, og kystneerheden opleves derfor
ikke i landskabet. Projektet har en planmaessig begrundelse i at skabe bedre forbindelse
mellem omraderne syd for Kolding. Selvom projektet saledes ikke er athaengigt af kystnaer-
hed, er det bundet i sin geografiske placering for at skabe bedre forbindelse i dette omrade.
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7.2.2 Kommunale udpegninger

| planloven findes kravene til kommunernes udarbejdelse af kommuneplaner og lokalplaner.
Planlovens § 11a beskriver, at kommuneplanen skal indeholde retningslinjer for at sikre
landskabelige og geologiske bevaringsvaerdier. | Kommuneplan 2017-2029 for Trekantomra-
det er der blandt andet udpeget bevaringsveerdige landskaber og omrader med kulturhistori-
ske og geologiske bevaringsveerdier.

Den nye vejforbindelse vil i den nordvestlige del af projektomradet krydse gennem hen-
holdsvis et omrade med geologisk bevaringsvaerdi, et bevaringsvaerdigt landskab samt et
omrade med kulturhistoriske bevaringsveerdier (se figur 7.1). Se naermere om udpegede kul-
turhistoriske veerdier i kapitel 8.

Bevaringsveerdige landskaber

| kommuneplanens retningslinjer fremgar for de bevaringsveerdige landskaber, at omraderne
som hovedregel skal friholdes for byggeri og anleeg. Hvor byggeri og anlaeg tillades, ma det
ikke forringe de visuelle, kulturhistoriske, geologiske eller oplevelsesmaessige vaerdier, og
samspillet med landskabet prioriteres hgijt. Ved etablering af sterre byggeri og anleeg uden
for de udpegede omrader skal der tages hensyn til, at dette ikke forringer de visuelle og
oplevelsesmaessige veerdier i de udpegede omrader.

Den nye vej vil ga gennem et bevaringsvaerdigt landskab, hvor det markante terraen er en
vigtig del af landskabskarakteren.

Geologiske bevaringsveerdier

| de seerligt veerdifulde geologiske beskyttelsesomrader ma landskabstraekkene og deres
indbyrdes overgange og sammenhaeng ikke slares eller gdelaegges af gravning, terreenop-
fyldning, bebyggelse, tekniske anleeg, skovbeplantning eller kystsikring.

Den nye vej vil ga gennem udpeget omrade med geologiske bevaringsvaerdier.

7.3 Eksisterende forhold

7.3.1 Landskabets dannelse

Projektomradet ligger i et landskab med to primaere karaktertraek fra sin dannelseshistorie.
Sterstedelen af omradet er et moraenelandskab fra sidste istid. Her aflejrede isen et tyndt
lag moraene ovenpa det eksisterende landskab, og det skabte et bakket til balget terraen.
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Figur 7.2 Kort over omradets dannelse med markering af projektet.

| den gstlige del findes en tunneldal, der blev skabt af smeltevand under sidste istid. Smelte-
vandet Igb i floder under isen og var under stort tryk fra den ovenliggende is. Derfor erode-
rede vandet den underliggende jordbund og skabte dalsystemer i terraenet. Tunneldalen er i
dag tydelig i form af det skranende terreen i omradet. Vejens nordlige tilslutningspunkt ligger
i tunneldalens bund, hvor Skamlingvejen forlgber.

7.3.2 Landskabets karakter

Omradet har overordnet karakter af et intensivt dyrket landbrugslandskab med store hoved-
garde, bakket terreen, markante skovbryn og vekslende udsigtsforhold. Herudover findes en
reekke karaktergivende landskabselementer, der er med til at definere oplevelsen. Det gael-
der blandt andet Dalby Kirke, alléen mellem Dalby Kirke og ejendommen Hgjgard samt
sten- og jorddiger i markskellene med varieret bevoksning.
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Figur 7.3 Kort med karakteristiske landskabselementer. Terrsenet er ikke markeret

naermere, men det er ogsa definerende for oplevelsen af landskabet.

Markerne i omradet er middelstore eller store, og dyrkes generelt intensivt. Der er er en del
beplantning i form af lazhegn, buske i markskel, sma skove og beplantning omkring bebo-
else. Syd for projektomradet findes skovpartier i form af Ngrreskov, Vonsild Skov, Dalby
Skov og Binderup Vesterskov. Udsynet er vekslende og varierer efter terraen og maengden
af beplantning og bevoksning. Nogle steder opnas saledes lange kig over landskabet, mens
det bakkede terraen og beplantning andre steder bremser udsynet. Langs bygraensen af
Vonsild lzber Dalby Mallebzek. Aen erkendes primzert i landskabet primzert p& grund af den
omgivende beplantning, men den fremstar ikke markant.
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Figur 7.4 Omradet er kendetegnet ved de intensivt dyrkede marker og det bakkede
terraen. Her ses mod nord fra en grusvej neer Sjolundvej.

| neeromradet omkring undersggelseskorridoren ligger adskillige store hovedgarde, der mar-
kerer sig med velholdte hovedbygninger. Det geelder Lindgéard, Begelund og Hgjgard i den
centrale del af omradet samt Tarbaekgard nzer Skamlingvejen mod gst (se Figur 7.3). Langs
adgangsvejen til Bagelund og Hejgard findes en relativt ung allébeplantning. Den oprinde-
lige allé blev plantet omkring 1870, og den genetablerede allé har saledes en historisk refe-
rence. Foruden de store garde findes bebyggelsen i omradet generelt samlet i de naermeste
byer Vonsild, Dalby, Skartved og Sgnder Bjert, der er vokset sammen med Kolding.

Omradet omkring Skartved er udpeget som omrade med kulturhistoriske bevaringsveerdier.
Se naermere i kapitel 8.

st for Dalby findes et nyere boligomrade, hvor der fortsat er boliger under opferelse. Dalby
Kirke markerer sig som et kulturhistorisk landskabselement, da den ligger relativt frit pa en
bakketop, og derfor ofte kan ses pa sterre afstande end de @vrige elementer i landskabet.
Det er seerligt kirketarnet, der typisk erkendes i det bakkede landskab.
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Figur 7.5 Fra Dalby Kirke til hovedgardene findes en relativt ny allébeplantning langs
vejen Alléen. Alléen ligger hajt og er synlig fra det omgivende landskab.

Omradet som helhed fremstar generelt ikke forstyrret af tekniske elementer. Det skyldes
blandt andet, at udsynet ofte skaermes af terreen eller beplantning. Der findes tre vindmgller
nord for Bulbro, og en hgjspaendingsledning krydser gennem omradet fra Vonsild mod Sen-
der Bjert med nordvest-sydgstlig retning. Ved Skartved ligger et erhvervsomrade, som kun i
mindre grad er skjult af beplantning. Det bakkede terraen og beplantningen betyder, at de
tekniske anleeg hovedsageligt kun er synlige i deres naeromrade.

Et omrade omkring Skamlingvejen, hvor vejforbindelsens nordlige tilslutningspunkt ligger, er
udpeget som bade bevaringsveerdigt landskab, geologisk interesseomrade samt som et om-
rade med kulturhistoriske bevaringsveaerdier. Terraenformerne her er markante i form af det
skranende terreen mod dalen, hvor Skamlingvejen lgber. Omradets karakter adskiller sig
herudover ikke markant fra det gvrige landbrugslandskab, som den nye vejforbindelse skal
passere.
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Figur 7.6 Udsyn over det markante tunneldallandskab fra Stenderupvej, set mod syd.
I bunden af dalen ses Skamlingvejen, mens erhvervsomradet skimtes i bille-
dets venstre side.

7.4  Vurdering af virkninger

7.4.1  Anleegsaktiviteter

| anlaegsfasen vil de visuelle og landskabelige konsekvenser besta af synlige arbejdsomra-
der og anlaegsarbejder. Der vil langs den nye vejforbindelse vaere behov for at inddrage are-
aler til arbejdspladser og adgangsveje. Anleegsarbejdet langs vejen vil optage ca. 5 meter
pa hver side og der vil forekomme en del tung trafik og store entreprengrmaskiner. Anlaegs-
arbejderne vil ogsa medfgre afgravning og rydning af beplantning.

Anleegsarbejderne vurderes at pavirke den visuelle oplevelse af landskabet, og omradet vil
fremsta mere uroligt og bart i en periode. Pavirkningen vil vaere sterst i naeromradet, hvor
landskabsoplevelsen vil veere forstyrret. Det geelder szerligt omkring Alléen, Lindgard og Be-
gelund, hvor landskabet fremstar med et kulturhistorisk preeg i kraft af hovedgardene, alléen
og den visuelle forbindelse til og fra Dalby Kirke. Det skal sikres, at der ikke faeldes mere af
allébeplantningen end ngdvendigt for den permanente krydsning.

Fra starre afstand vil det bakkede terreen samt laeshegn og andre bevoksninger ofte be-
graense udsynet, og anlaegsarbejderne vil sjeeldent virke markante i landbrugslandskabet.

Anlaegsarbejderne forventes at vare cirka 2 ar. Pavirkningen vurderes samlet set at vaere
lille i landskabet generelt, mens den i omradet omkring Alléen, Lindgard og Begelund vurde-
res at vaere middel.
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Figur 7.7 Udsyn til Dalby Kirke fra syd. Kirken eller kirketarnet er ofte synlig fra af-
stand, ligesom den ofte er skjult bag terraen og beplantning.

7.4.2 Drift

| det fglgende vurderes projektets permanente pavirkninger pa landskabet og de visuelle for-
hold i omradet. Vurderingerne er understattet af en raekke visualiseringer fra forskellige ste-
der i landskabet. Fotostandpunkterne ses pa nedenstaende Figur 7.8.
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Linjefering ® Visualiseringspunkt fra terreen

B Regnvandsbassin ®  Visualiseringspunkt for luftfotos

=== Adgangsvej til regnvandsbassin

Figur 7.8 Oversigt over projektet og visualiseringspunkter til fotos taget i terreen og fra
luften.

Den nye vejforbindelse fares gennem et robust landbrugslandskab, der fremstar enkelt og
med middel eller stor skala. Det bakkede terraen og bevoksningen betyder, at vejen ofte vil
veere skjult eller skeermet fra afstand. Pavirkningen vurderes derfor at veere lille fra afstand.

Omradet indeholder dog ogsa i varieret grad en reekke karaktergivende landskabselemen-
ter, som betyder, at vejforbindelsen i naeromradet vil opleves forskelligt pa forskellige dele af
straekningen. De mere lokale pavirkninger er derfor vurderet naermere nedenfor i forhold til
fem delstreekninger med forskellige landskabselementer. Delstreekningerne 3, 4 og 5 ligger
indenfor kystnaerhedszonen, men der er ingen visuel forbindelse til kysten. Delstraekning 5
indeholder som naevnt udpegninger med henholdsvis bevaringsveerdigt landskab og geolo-
gisk bevaringsveerdi.
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Figur 7.9 Oversigt over delstraekninger og fotostandpunkter

Delstraekning 1

Den nye vejforbindelse fgres her gennem et landbrugslandskab med en reekke landskabs-
elementer i form af diger med varieret bevoksning, vejtraeer, Dalby Mgllebaek med omgi-
vende bevoksning samt de markante skovbryn mod syd og @st fra Vonsild Skov og Nerre-
skov.
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Figur 7.10 Skréfoto med udsyn mod @st over Vonsildvej og Sjolundvej. Omrédet er
kendetegnet ved den intensive landbrugsdrift samt Narreskov og Vonsild
Skov. Der ses vejtraeer omkring Sjelundvej og bevoksning omkring Dalby
Mallebeek, i skel og pa diger.

Figur 7.11 Visualisering af den nye vejforbindelse, der forlaber gennem landbrugsland-
skabet med to rundkearsler for tilslutning til Vonsildvej og Sjelundvej.
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Den nye vej tilsluttes Vonsildvej i en eksisterende rundkarsel. Vejen vil gennembryde et ek-
sisterende dige med varieret bevoksning, som i dag skaermer den visuelle forbindelse mel-

lem Vonsildvej og landbrugslandskabet mod gst.

Figur 7.12 Den eksisterende rundkarsel p& Vonsildvej. Mod gst (til hgjre i billedet) fin-
des et dige med varieret bevoksning, der skaermer udsynet over landbrugs-
landskabet her.

Figur 7.13 Visualisering af den nye vejforbindelses tilslutning til rundkarslen pa Vonsild-
vej. Diget er gennembrudt for at gare plads til vejen, hvilket abner den visu-
elle forbindelse mod @st og aendrer den eksisterende digestruktur.

Vejen fgres herefter gennem et intensivt dyrket landbrugsomrade og tilsluttes Sjglundve;j i
en ny rundkersel. Afstanden mellem rundkerslerne vil vaere ca. 350 m, og de vil saledes
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begge veere synlige i samme omrade. Den eksisterende Sjglundvej nedleegges fra den nye
rundkersel til Vonsildvej. Langs Sjglundvej findes flere markante vejtreeer, som lokalt er ka-
raktergivende elementer i det nuveerende landskab. Traeerne forventes faeldet i forbindelse
med, at vejen nedlaegges.

st for den nye rundkersel fares vejtraceet over Dalby Mgllebzek to gange pa ensartede
brokonstruktioner med faunapassager. Broerne vil have en hgjde pa ca. 4,5 m og 6.5 m
over terraen, og de vil vaere placeret naer hinanden med en afstand pa ca. 400 m. Aen med
den omgivende bevoksning er et karaktergivende element i landskabet, og eendre aens na-
turnazere udtryk.

Rundkearsler og faunapassager ligger neer Ngrreskov og Vonsild Skov med omgivende skov-
byggelinje. Vejen ligger her inden for skovbyggelinjen, og den vil vaere synlig sammen med
skovbrynene. Omkring rundkgrslerne vil der desuden veere belysning med master, hvilket vil
bryde det nuvaerende visuelle udtryk uden teknik og lyspavirkning. Skovbyggelinjen er nzer-
mere beskrevet i kapitel 9 om natur.

Samlet set indeholder den nye vejforbindelse pa dette stykke saledes flere store elementer i
form af broer og rundkgrsler indenfor en kort afstand, og de vil kumulativt virke mere mar-
kante end enkeltvis. Omradets fremtoning er desuden sammensat af flere karaktergivende
elementer, herunder terraenet, skovbrynene, vejtraeerne og den intensive dyrkning samt
Dalby Mgllebsek med omgivende beplantning. Vejen vil i forskellig grad aendre og pavirke
landskabselementerne samt til en vis grad landskabet som helhed, og pavirkningen vurde-
res derfor pa dette stykke at vaere vaesentlig.

Delstraekning 2

Den nye vejforbindelse straekker sig her gennem et abent landbrugslandskab. De karaktergi-
vende elementer er hovedsageligt den intensive dyrkning og det bakkede terraen, ligesom et
dige og enkelte skel med forskellig orientering skaber rumlig afgreensning. Skalaen er stor,
og omradet opleves enkelt. Der vil vaere behov for terreenregulering i landskabet, men vejen
vurderes ikke at veere synlig i sterre grad eller pavirke landskabet markant. Pavirkningen
vurderes at veere lille.
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Figur 7.14 Udsyn over landbrugslandskabet mod sydwost fra en grusvej syd for Vonsild.

Figur 7.15 Visualisering af den nye vejforbindelse gennem landbrugslandskabet her.
Den vil stort set ikke vaere synlig — toppen af hgje karetgjer vil netop kunne
ses.

Delstraekning 3

Omradet rummer flere karaktergivende elementer i form af markante hovedgarde, bevok-
sede skel og en markant — omend relativt ny — allébeplantning. Nord herfor findes Dalby
Kirke. Samspillet mellem elementerne skaber et kulturhistorisk praeg i omradet.
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Figur 7.16 Skréfoto med udsyn mod vest over Bggelund og Lindgard. Alléen straekker
sig med nord-sydlig retning foran Bagelund.

Figur 7.17 Visualisering af den nye vejforbindelse i variant A. Vejen forlober mellem
Bogelund og Lindgard. Den krydser grusvejen, der forbinder de to hoved-
garde, og mades med Alléen i et T-kryds.

Den nye vej feres gennem landbrugslandskabet mellem de to markante hovedgarde Lind-
gérd og Bggelund. De to garde er forbundet via en grusvej, men de er visuelt adskilt af et

markskel med markant bevoksning. Den nye vej vil krydse bade skellet og grusvejen, men
ikke hvor skellet og grusvejen i forvejen mader hinanden. | variant A forlgber vejen mellem
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hovedgardene i terraen eller lav afgravning, mens vejforbindelsen i variant B ligger i en dy-
bere og mere markant afgravning pa ca. 3,5 m under terraen. For begge varianter vil afstan-
den til Lindgard vil vaere ca. 300 m, mens afstanden til Bagelund vil veere ca. 130 m. Vejen
bliver dermed et markant og naert element i landskabet omkring hovedgardene.

Nord for hovedgardene vil den nye vejforbindelse krydse Alléen med den relativt nye allébe-
plantning. | variant A vil krydsningen ske i niveau i et T-kryds, mens Alléen i variant B vil
blive fart over den nye vejforbindelse p& en brokonstruktion. | begge Igsninger vil der veere
behov for at rydde en del af allétreeerne omkring krydsningen.

Broen i variant B vil vaere haevet op til 3 meter over terreen, og den vil derfor vaere mere syn-
lig end krydsningen i niveau i variant A. Alléen ligger i forvejen hgijt i landskabet, og broen
vurderes at veere synlig i det omgivende landskab. Begge varianter vil bryde med Alléens
uforstyrrede karakter, men brokonstruktionen er mest markant.

. ke o =

=

Figur 7.18 Udsyn fra Alléen mod vest over det abne landbrugslandskab. Allétreeerne er
relativt unge.
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Figur 7.19 Udsyn fra Alléen mod vest. Den nye vej vil i variant A krydse Alléen i et T-
kryds i niveau.

Figur 7.20 Udsyn fra Alléen mod vest. Alléen vil i variant B blive fart over den nye vej-
forbindelse pa en brokonstruktion.

Omradet fremstar som et relativt uforstyrret og kulturhistorisk landskab, hvor de primeere ka-
raktergivende elementer er hovedgardene og alléen. Vejen vil pavirke hovedgardene indi-
rekte ved forstyrrelsen og alléen direkte ved krydsningen. Pavirkningen vurderes at vaere
vaesentlig for bade variant A og B, omend variant B vil vaere mest synlig pa grund af brokon-
struktionens hgjde.
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Delstraekning 4

st for omradet med alléen og hovedgardene Igber vejen gennem et bakket og overvejende
abent landbrugslandskab med bevoksede skel og lidt spredt bebyggelse. Nord for omradet
ligger et nyt boligomrade, men den visuelle forbindelse herimellem er generelt skaermet af
terraen og bevoksningen omkring Goldbaek. Omradet vurderes med sin store skala og enkel-
hed at veere robust overfor vejen, der her krydser i terreen eller afgravning. Pavirkningen vur-
deres derfor at veere lille.

T

Figur 7.21 Udsyn mod sydgst fra Virkelyst pa Gl. Skartved. Bygningerne til Gammeltoft
skelnes i baggrunden sammen med den omgivende bevoksning.

E—

Figur 7.22 Visualisering fra Virkelyst mod sydast. Den nye vej er ikke markant herfra pa
grund af det bakkede terreen og placeringen af vejen i afgravning.
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Delstraekning 5

Omradet her er udpeget som bevaringsvaerdigt landskab, som et omrade med kulturhistorisk
bevaringsveerdi samt som et omrédde med geologisk bevaringsveerdi. Ifglge retningslinjerne
skal der derfor tages hgjde for omradets visuelle, kulturhistoriske og geologiske veerdier, li-

gesom landskabstraekkene ikke ma slares, eksempelvis ved afgravning. Omradets terreen er
et helt centralt karaktergivende treek.

Figur 7.23 Udsyn mod sydvest over Skamlingvejen, erhvervsomradet og Tarbaekgard
samt det markant skranende landbrugslandskab.

Figur 7.24 Den nye vejforbindelse tilsluttes Skamlingvejen i en rundkarsel og forlaber i
afgravning mod syd gennem landbrugslandskabet.
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Den nye vejforbindelse tilsluttes Skamlingvejen i en rundkersel nord for Skartved Vesterve;.
Rundkgrslen vil ligge ca. 200 m fra en eksisterende rundkersel, og rundkgrslerne vil kumula-
tivt virke mere markante end enkeltvis. Vejen vil pa det abne stykke mellem erhvervsomra-
det og Tarbaekgard ligge i en ret dyb afgravning.

Den vil derfor fremsta dominerende pa dalsiden mod Skamlingvejen, og den vil eendre om-
radets nuvaerende karakter i retning af et mere teknisk landskab. Det skyldes dels, at vejen
opdeler den markante dalside, dels at vejen vil medfgre markant afgravning i et omrade,
hvor terreenet er en vigtig del af den beerende karakter. Vejen vil desuden virke som et mar-
kant element naer Tarbaekgard.

Vejforbindelsen vurderes saledes pa denne lokalitet at medfare en veesentlig pavirkning pa
landskabet. Vejen vurderes at veere i strid med retningslinjerne for de udpegede geologiske
bevaringsveaerdier samt for det udpegede bevaringsveerdige landskab. Realisering af vejen
vil derfor fordre en dispensation fra kommuneplanens retningslinjer.

Figur 7.25 Udsyn over Skamlingvejen mod vest over den skranende dalside.
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Figur 7.26 Visualisering af den nye vejforbindelse, hvor den tilsluttes Skamlingvejen
nord for Skartved Vestervej. Vejen vil veere en markant aendring i landskabet
og terraenformerne.

7.5  Afveergeforanstaltninger

Det skal sikres, at der ikke faeldes mere af allébeplantningen omkring Alléen, end hvad der
er ngdvendigt for den permanente krydsning. Dette geelder bade for variant A og for variant
B.

7.6 Kumulative virkninger

Byudviklingen ved Vonsild og Dalby vil eendre dele af den eksisterende landskabskarakter
fra dbent land til by- og boligomrade. Bykanten vil saledes flytte sig mod syd, og de nuvae-
rende karaktergivende elementer i form af den intensive dyrkning, udsigtsforholdene og det
bakkede terraen vil vaere forandret nord for den nye ringvejsforbindelse. Blandt andet om-
kring hovedgardene og Alléen vil den kulturhistoriske karakter blive slgret, fordi karakteren
er forbundet med det omgivende landbrugslandskab.

7.7  Overvagning

Der vurderes ikke at veere behov for overvagning i forhold til landskab og visuelle forhold.

7.8  Manglende viden

Videngrundlaget vurderes at veere tilstrackkeligt for landskab og visuelle forhold.
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7.9 Referencer

Kommuneplan 2017-2029 for Trekantomradet — hovedstruktur og retningslinjer. 2017.
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8 Kulturhistorie

8.1 Metode

De eksisterende kulturhistoriske interesser er kortlagt neer den nye vejforbindelse. Her fin-
des beskyttede sten- og jorddiger, et omrade med udpegede kulturhistoriske interesser og et
fredet fortidsminde. De kulturhistoriske interesser er beskrevet pa baggrund af oplysninger
indhentet fra Danmarks Miljgportal og Kolding Kommuneplan. Desuden er der indhentet ar-
kivalsk kontrol fra Museum Sgnderjylland.

Pa baggrund af kortlaegningen er projektets pavirkninger i anleegs- og driftsfasen vurderet. |
vurderingen er der lagt vaegt pa, om pavirkningen er midlertidig eller permanent. Med ud-
gangspunkt i vurderingerne er der beskrevet afveergeforanstaltninger, som kan mindske pro-
jektets pavirkning.

8.2  Relevant lovgivning og miljgmal

8.2.1 Sten- og jorddiger

Sten- og jorddiger er beskyttet mod tilstandsaendringer af museumslovens § 29. Digerne er
beskyttede, fordi de blandt andet har kulturhistorisk veerdi og vidner om aeldre tiders admini-
strative skel, fordi de udger vigtige levesteder for dyr og planter og fordi de har en visuel be-
tydning i landskabet. Hvis et beskyttet dige bliver bergrt af projektet — midlertidigt eller per-
manent, skal der sgges om dispensation ved den pageeldende kommune.

8.2.2 Omrader med kulturhistorisk bevaringsveerdi

Udpegningen af de kulturhistoriske veaerdier sker gennem kommuneplan 2017-2019 for Tre-
kantomradet. Inden for de udpegede kulturmiljger og omrader med kulturhistoriske veerdier
ma der kun planlaegges og udfares aktiviteter, hvis der tages hensyn til de kulturhistoriske
bevaringsveerdier, og det kan godtggres, at beskyttelses- og bevaringsinteresserne sikres.
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8.2.3 Fredede fortidsminder

Fortidsminder er fredede for at bevare dem som en del af den danske kulturarv jf. museums-
lovens § 29e. Fredningen betyder, at der ikke ma ske aendringer i fortidsmindets tilstand.
Ved eendringer i tilstanden af et fortidsminde skal Slots- og Kulturstyrelsen sgges om di-
spensation.

Et flertal af de fredede fortidsminder er omfattet af en 100 meter beskyttelseszone jf. natur-
beskyttelseslovens § 18. Beskyttelseszonen regnes fra fredningsgraensen, og der er inden
for denne zone et forbud mod forandringer af tilstanden i omradet. Dispensation ved pavirk-
ninger inden for fortidsmindebeskyttelseslinjer skal sgges ved den pageeldende kommune.

8.3 Eksisterende forhold

Kulturhistoriske elementer og udpegninger er vist nedenfor pa Figur 8.1.

peshuse .|
i

™ ] Undersegelseskorridor Kulturhistorisk bevaringsveerdi
Linjefaring & Bygning med hgj bevaringsveerdi
I Regnvandsbassin ®  Fredet fortidsminde
Adgangsvej til regnvandsbassin [ 1 Fredet fortidsminde, beskyttelseslinje

Beskyttet sten- og jorddige
E Kirkebyggelinje

Figur 8.1 Kort med kulturhistoriske udpegninger og elementer neer projektet
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8.3.1 Bevaringsveerdige bygninger

Der findes flere bevaringsveerdige bygninger i landskabet omkring unders@gelseskorridoren
med det kommende vejtrace. Ingen af bygningerne ligger imidlertid indenfor korridoren og
naer det kommende vejtracé, og de vil derfor ikke blive pavirket. De er derfor ikke vurderet
naermere.

8.3.2 Beskyttede sten- og jorddiger

Kolding Kommune har gennemgaet og opdateret de offentligt tilgeengelige digeregistreringer
pa Danmarks Miljgportal i forhold til de senest ajourfarte 4 cm-kort far 1992. Herved er dige-
registreringen for omradet suppleret med flere beskyttede diger, som ikke fremgik i den vej-
ledende digeregistrering. Digerne ses pa Figur 8.1.

Fem diger straekker sig med forskellig orientering tveers gennem undersggelsesomradet. Tre
af digerne heenger sammen med skovpartierne mod syd, Ngrreskov og Vonsild Skov, der er
omkranset af diger, mens de to gvrige indgar i digestrukturerne i landbruget. To af digerne
folger graenserne mellem ejerlavene for henholdsvis Dalby By og Vonsild By samt Dalby By
og Skartved By. De gvrige diger fglger matrikelskel. Herudover findes pa streekningen to di-
ger, hvor den gstlige eller vestlige ende ligger inden for undersagelseskorridoren. Digerne er
daekket af forskellig beplantning i varierende hgjde. Der huller i digerne, ligesom der er dele

af digerne, som ikke er beplantet.

Figur 8.2 Et beskyttet jorddige forlober med nord-sydlig orientering fra Narreskov til
Vonsildvej neer den eksisterende rundkarsel. Pa diget findes beplantning af
forskellig art og i forskellig hgjde.

8.3.3 Omrader med kulturhistorisk bevaringsveerdi

Landsbyen Skartved og omgivelser er udpeget som et omrade med kulturhistorisk beva-
ringsveerdi. Landsbyen ligger med en bygade parallelt med Skartved Baek, og bebyggelsen
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bestar af seks garde og et husmandssted. Omgivelserne er staerkt kuperede med mange di-
ger og levende hegn. Landsbyen ligger sydest for erhvervsomradet, men bebyggelsen her
er relateret til landbruget. Skartved er sarbar overfor vaesentlige sendringer i landsbyens
struktur, bebyggelse og arkitektur (Vejle Amt, 2005).

8.3.4 Fredede fortidsminder

Der ligger et fredet fortidsminde neer undersggelseskorridoren. Her er tale om en stenkiste,
der fgrer over Dalby Mgllebaek. Stenkistens gennemlgb er seks meter langt, en meter haijt
og en meter bredt (Slots- og Kulturstyrelsen, 2018). En grusvej Igber hen over stenkisten.

Stenkisten er omgivet af en 100 meter beskyttelseslinje.

Figur 8.3 Stenkiste over Dalby Mallebsek

8.3.5 Arkaeologi

Museet har i sin udtalelse jf. museumslovens §25, stk. 2 informeret om, at der ikke er regi-
strerede fortidsminder indenfor omradet. Samtidig har museet dog papeget, at der pa relief-
kort flere steder ses sma cirkulaere forhgjninger i terraenet inden for undersggelsesomradet.
Museet vurderer, at det sandsynligvis er overplgjede gravhgije, der aldrig er blevet registre-
ret. Museet fremhaever ligeledes, at der i omgivelserne omkring undersggelsesomradet er
registreret adskillige vaesentlige, jordfaste fortidsminder, og at der ydermere er gjort adskil-
lige fund i forbindelse med udgravninger.



KOLDING KOMMUNE
KAPITEL 8 — KULTURHISTORIE 75

8.4  Vurdering af virkninger

8.4.1  Anlaegsaktiviteter

Beskyttede sten- og jorddiger

| forbindelse med etablering af den nye vejforbindelse vil der muligvis vaere behov for ad-
gangsveje langs det nye trace. Den midlertidige arealinddragelse vil veere pa ca. 5 m. Der
kan derfor blive behov for midlertidigt at fierne ca. fem meter af de fem diger pa hver side af
den nye vej. Der kan ogsa veere behov for midlertidigt at afkorte enderne pa de to diger,
som stader helt op til vejen. Nar vejen er etableret, vil digerne blive retableret med samme
hgjde, bredde og fremtoning som i dag. Tilvejebringelse af vejadgang til bassinet neer Dalby
Mollebeek vil ligeledes indebeere indgreb i enden af et dige.

Eftersom der er tale om relativt korte stykker af digerne, og de efterfglgende retableres, vur-
deres pavirkningen at veere lille. Arbejdsarealerne vil i gvrigt blive placeret, sa de ikke pavir-
ker beskyttede sten- og jorddiger yderligere.

Omrader med kulturhistorisk bevaringsveerdi

Den nye vej vil blive etableret inden for det udpegede omrade med kulturhistorisk bevarings-
veerdi omkring Skartved. Anlaegsarbejderne vil vaere midlertidige, og de vil ske vest for er-
hvervsomradet, mens Skartved landsby ligger @st herfor. Arbejderne vil saledes veere for-
styrrende, mens de star pa, men der vil veere afstand til landsbyen, som er det baerende ele-
ment i udpegningen. Pavirkningen fra anlaegsarbejderne vurderes at veere lille.

Fredede fortidsminder

Der vil ske anlaegsarbejder med terreenregulering mv. indenfor beskyttelseslinjen omkring
det fredede fortidsminde, stenkisten ved Dalby Mgllebaek. Anlaegsarbejderne vil ske cirka 60
meter fra det fredede fortidsminde, og selve fortidsmindet vil saledes ikke blive bergrt. Hver-
ken permanente eller midlertidige tilstandsaendringer er tilladte indenfor beskyttelseslinjen,
sa der er behov for dispensation fra Kolding Kommune.

Arkeeologi

Museum Sgnderjylland har vurderet, at der er meget hgj risiko for at stade pa vaesentlige,
jordfaste fortidsminder ved anlaegsarbejde inden for undersggelseskorridoren. Blandt andet
indikerer reliefkortet i museets udtalelse overplgjede gravhgje indenfor undersagelsesomra-
det (se figur 8.4). Museet anbefaler derfor, at der udfgres forundersggelser, inden anlaegsar-
bejdet pabegyndes. Herved kan det forventede omfang af fortidsminder afgraenses. Hvis for-
undersggelsen viser, at der findes fortidsminder pa anlsegsomraderne, vil egentlige udgrav-
ninger finde sted, medmindre vejanlaegget kan justeres, sa fortidsminderne ikke bergres.
Der kan veere forskel pa varianterne A og B i forhold til arkaeologien.
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Figur 8.4 Reliefkort fra Museum Sgnderjyllands udtalelse (Museum Senderjylland,
2018). Potentielle gravhgje, der muligvis er blevet overplgjet, er markeret
med granne pile. Kortet til venstre viser omradet neer Vonsildvej, mens kor-
tet til hajre viser omradet neer Skamlingvejen.

8.4.2 Drift

Beskyttede sten- og jorddiger

Den nye vejforbindelse vil gennemskaere fem diger med forskellig orientering. Vejens
bredde ekskl. grafter og skraninger er ca. 15 m. Det betyder, at der i digerne vil blive lavet et
hul p& den bredde plus nogle ekstra meter til grafter og skraninger. | vejledningen om be-
skyttede diger laegges veaegt pa den kulturhistoriske og landskabelige betydning samt funkti-
onen som levested for dyr og planter (Kulturstyrelsen, 2009).

De fleste af digerne indgar i i en sammenhaengende digestruktur, og de markerer alle hen-
holdsvis matrikel- eller ejerlavsskel. Deres fremtoning og beplantning er varierende, men ge-
nerelt er de synlige i landskabet. Gennembrydningen af digerne vurderes derfor at vaere en
vaesentlig pavirkning. Da digernes placering i skellene er en del af deres kulturhistoriske be-
tydning, er det som udgangspunkt ikke muligt at retablere digerne andetsteds eller kompen-
sere for pavirkningen pa anden made.

Omrader med kulturhistorisk bevaringsveerdi

Den nye vej vil blive etableret inden for det udpegede omrade med kulturhistorisk bevarings-
vaerdi omkring Skartved. Vejen vil ikke g& gennem selve landsbyen, men den vil ga gennem
det omgivende landbrugslandskab, der er en del af det udpegede omrade. Den nye vejfor-
bindelse vil ligge vest for erhvervsomradet, og erhvervsomradet vil saledes til en vis grad
skjule vejen set fra Skartved landsby.

I retningslinjerne fremgar det, at der kan planleegges og udferes aktiviteter, hvis der tages
hensyn til de kulturhistoriske bevaringsveerdier, og hvis interesserne sikres. | beskrivelsen af
kulturmiljeet er desuden anfert, at Skartved er sarbart overfor vaesentlige aendringer af
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landsbyens struktur, bebyggelse og arkitektur (Vejle Amt, 2005). Den nye vejforbindelse vil
ikke eendre landsbyen, men den vaere en markant aendring i landbrugslandskabet, som om-
giver landsbyen. Det kuperede terraen vil dog betyde, at vejforbindelsen sjaeldent vil vaere
synlig i sammenhaeng med landsbyen eller fra landsbyen.

Det vurderes samlet set, at vejforbindelsen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning pa det
udpegede kulturhistoriske omrade. Det skyldes, at det beerende element i form af landsbyen
bevares uaendret, og at der kun sker en &ndring i det omgivende landbrugslandskab mod
nordvest. Dette landskab, der i dag er afskaret fra det gvrige kulturmiljg af erhvervsomradet,
har klare landskabelige kvaliteter, mens de kulturhistoriske veerdier vurderes stgrre og mere
betydende neer Skartved. Hvor vejen anlaegges, aendres det kulturhistoriske landbrugsland-
skab dog markant, og den vestlige del af det udpegede omrade vil i @get grad fremsta afska-
ret fra den gvrige del af kulturmiljget.

Fredede fortidsminder

Den nye vejforbindelse vil forlgbe indenfor 100 meter beskyttelseslinjen omkring et fredet
fortidsminde, stenkisten over Dalby Mgllebeek. Selve fortidsmindet vil ikke blive bergrt, og
afstanden til den nye vej vil vaere cirka 60 meter. Stenkisten farer over en grusvej, som for-
ventes at blive afskaret fra Sjglundsvej pa grund af projektet. Det forventes ikke, at grusve-
jen nedlaegges, og der sker derfor ikke andringer i den nuvaerende fremtoning. Tilstands-
eendringer indenfor fortidsmindebeskyttelseslinjen er ikke tilladt, og der skal derfor sgges di-
spensation hos Kolding Kommune.

Arkaeologi

Der sker ikke pavirkninger af arkaeologiske interesser i driftsfasen.

8.5  Afveergeforanstaltninger

| anleegsfasen fiernes ikke mere af de beskyttede sten- og jorddiger, end ngdvendigt for
selve vejen. Eksempelvis vil arbejdspladser ikke bergre digerne.

De dele af de beskyttede sten- og jorddiger, som bergres i forbindelse med midlertidige ad-
gangsveje, vil blive retableret. Det retablerede dige skal minde om det eksisterende i forhold
til hgjde, bredde og fremtoning.

Museum Sgnderjylland vil blive inddraget i processen for at estimere og afgreense behovet
for arkaeologiske unders@gelser.

8.6  Kumulative virkninger

Byudviklingen ved Vonsild og Dalby vil e2endre dele af det udpegede omrade med kulturhi-
storiske bevaringsvaerdier omkring Skartved. Her vil den eksisterende landbrugskarakter
aendres fra abent land til by- og boligomrade. Landsbyen Skartved, der er det baerende ele-
ment i udpegningen, vil fortsat ligge udenfor de nye boligomrader, men det vil vaere en mar-
kant eendring af omgivelserne.



KOLDING KOMMUNE
78 VVM FOR SYDLIG RINGVEJSFORBINDELSE

8.7  Overvagning

Der vurderes ikke at vaere behov for overvagning i forhold til de kulturhistoriske forhold.

8.8  Manglende viden

Museum Sgnderjylland har papeget, at der er meget hg;j risiko for at stgde pa jordfaste for-
tidsminder. Museet vil derfor blive inddraget i processen for at undersgge og afgraense be-
hovet for undersagelser.

Vidensgrundlaget vurderes i gvrigt at veere tilstreekkeligt.
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9 Natur

Dette afsnit omhandler de eksisterende naturforhold samt projektets forventede konsekven-
ser for natur og arter.

9.1 Metode

Beskrivelserne af naturforholdene i projektomradet tager udgangspunkt i resultaterne prae-
senteret i fagnotat om feltundersggelserne (COWI 2016), og er suppleret med evt. nye regi-
streringer fra Danmarks Miljgportal og fugleognatur.dk.

Feltundersggelserne, som blev gennemfart i 2016, omfattede registrering af naturinteres-
serne i neeromradet langs den mulige linjefgring (COWI 2016). De unders@gte lokaliteter
fremgar af figur 9.1.

Flagermusundersggelserne blev udfert efter retningslinjerne for basisundersggelser for vej-
anlaeg, som er defineret i Forvaltningsplan for flagermus (Naturstyrelsen, 2013), og omfat-
tede lytninger i yngletiden (19/07 2016) og i sensommeren (25/8 2016).

Karakteristika og den vurderede kvalitet af hvert vandhul indenfor undersggelsesomradet
blev registeret, og alle vandhuller blev undersagt for forekomst af padder pa tidspunkter (7/6
2016 og 24/6 2016), hvor paddernes haletudser og larver opholder sig i vandhullet.



80

KOLDING KOMMUNE

VVM FOR SYDLIG RINGVEJSFORBINDELSE

£ .
N30 Nv3

Fund af stor vandsalamander
.27

1
Fund af stor - T o g
vandsalamanderl'r{ \_11 - / \
!___,—c{{s 2-4‘\;: . A N
Hi03 , " *‘\—'H:o;s 5 | -
~13° 153: =16 ipro | ) f) A ’.(
Fund af stor ” 22 s [ ! ~
vandsalamander - ‘;\)\ j 7
12 Binderup. \/\s_gsterskov L /
3 = SEr | zF\°
e i
(Rt
\——-‘—f‘\x [
: 3" _\_;T?_: -00 600 8001000 ¥
peshuse | ,4/ \ ‘ Almndko/rt‘/c;yrigﬁ%eéﬂﬁs;aslyrelsen
Linjefaring Undersggt lokalitet:
- Regnvandsbassin [ skov
—— Hegn
Adgangsvej til regnvandsbassin [ vandhul
@  Standpunkt for besigtigelse af vandligb = Vandieb
Figur 9.1 Undersagelsesomradets undersagte skove (S), vandhuller, vandiob (V) og

levende hegn (H).

9.2 Relevant lovgivning og miljgmal

Naturbeskyttelsesloven?

Jeevnfer naturbeskyttelseslovens § 3 ma der ikke foretages aendringer i tilstanden af natur-
lige s@er, hvis areal er pa over 100 m?, eller af vandlgb eller dele af vandlgb, der af Miljg- og
Fadevareministeren efter indstilling fra kommunalbestyrelsen er udpeget som beskyttede.
Tilsvarende ma der jf. lovens § 3 ikke ske aendring af tilstanden i heder, moser og lignende,
strandenge og strandsumpe samt ferske enge og biologiske overdrev, nar sddanne naturty-
per enkeltvis, tilsammen eller i forbindelse med beskyttede sger, er starre end 2.500 m? i
sammenhaengende areal.

2 Bekendtgarelse nr. 934 af 27. juni 2017 af lov om naturbeskyttelse
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Endvidere ma der jf. naturbeskyttelseslovens § 17 ikke placeres bebyggelse, campingvogne
og lignende indenfor en afstand af 300 m fra skove (skovbyggelinjen). For privatejede skove
geelder dette kun, hvis arealet udgar mindst 20 ha sammenhaengende skov.

Habitatbekendtggrelsen®

Habitatbekendtgerelsen fastsaetter bindende regler for administration af de internationale
naturbeskyttelsesomrader: Natura 2000-omraderne.

Inden en myndighed kan give tilladelse til et projekt, skal det jf. habitatbekendtggrelsen vur-
deres, om projektet kan medfgre en vaesentlig pavirkning af bevaringsstatus for arter eller
naturtyper pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omraderne. Hvis veesentlighedsvurde-
ringen viser, at det ikke kan udelukkes, at et projekt kan pavirke et Natura 2000-omrade (po-
sitivt eller negativt), skal der foretages en konsekvensvurdering af projektets pavirkning af
det pageeldende naturomrade. Konsekvensvurderingen skal, pa et videnskabeligt grundlag,
dokumentere omfanget af pavirkningen.

Endvidere omfatter habitatbekendtggrelsen en generel beskyttelse af de arter, som er anfart
pa habitatdirektivets bilag IV.

Artsfredningsbekendtggrelsen*

Artsfredningsbekendtgarelsen omfatter regler for beskyttelse af fredede dyr og planter, der
ikke ma samles ind eller slas ihjel, og planter ma ikke fjernes fra det sted, de vokser. Alle
vilde pattedyr og fugle er fredede, med mindre der er givet tilladelse til at jage dem jf. jagt-
tidsbekendtggrelsen®. Desuden er alle krybdyr og padder samt 13 arter af insekter og to ar-
ter af muslinger beskyttede af fredningen. Fredningen gaelder ogsa nogle truede plantearter,
bl.a. alle orkideerne.

Artsfredningsbekendtgarelsens § 6 sikrer desuden visse fugles redetraeer, hvilket bl.a. bety-
der, at "hule traeer og treeer med spaettehuller ma ikke feeldes i perioden 1. november-31.
august”.

Skovloven®

Af § 3 i skovloven fremgar det bl.a., at fredskovspligtige arealer omfatter arealer med skov,

der ejes eller erhverves af stat, kommuner eller folkekirke. Fredskovspligten omfatter ligele-
des arealer, der ejes af stat, kommuner eller folkekirke, og hvor skov etableres eller indfin-

der sig, samt tilhgrende arealer uden traebevoksning.

Jaevnfar lovens § 8 skal det enkelte fredskovspligtige areal holdes bevokset med treeer, der
danner, eller som indenfor et rimeligt tidsrum vil danne, sluttet skov af hgjstammede treeer.

Hugst bortset fra tynding ma ikke finde sted, fer bevoksningen eller det enkelte tree har op-

naet en alder eller dimension, hvor det er hugstmodent. Jaevnfar lovens § 11 ma der pa

3 Bekendtggrelse nr. 926 af 27. juni 2016 om udpegning og administration af internationale naturbeskyt-
telsesomrader samt beskyttelse af visse arter

4 Bekendtggrelse nr. 867 af 27. juni 2016 om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af tilskade-
kommet vildt

5 Bekendtgarelse nr. 882 af 28. juni 2017 om jagttid for visse pattedyr og fugle m.v.

& Bekendtgerelse nr. 122 af 26. januar 2017 af lov om skove
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Bilag IV-arter

fredskovspligtige arealer ikke opfares bygninger, etableres anlaeg, gennemfgres terreenaen-
dringer eller anbringes affald.

9.3 Eksisterende forhold

Ringvejen anleegges i et omrader, der i dag overvejende bestar landbrugsarealer. Undersg-
gelsesomradet omfattede dog ogsa vandhuller, levende hegn og skove.

Ifelge artsovervagningen 2004-2011 er ti arter af flagermus registreret i omradet omkring
Kolding (dam-, vand-, frynse-, trold-, pipistrel-, dvaerg-, brun-, syd-, skimmel- og langgret fla-
germus) (Segaard et al 2013). Af disse arter blev dveerg-, trold-, pipitrel- og brunflagermus
registreret i undersggelsesomradet ved feltundersggelserne i 2016 (COWI, 2016).. Flager-
musene fouragerede blandt andet ved traebevoksningerne langs Dalby Mgllebsek vest for
Vonsild Skov samt ved vandhullerne nzer skoven.

Linjefaring Flagermus transekt B Flagermus stationaer lytteboks

Figur 9.2 Flagermusundersggelsesomradet.

Ved feltundersagelserne blev der registreret seks arter af padder (lgvfrg, spidssnudet frg,
butsnudet frg og skrubtudse samt lille og stor vandsalamander (COWI, 2016), hvoraf Igvfrg,
spidssnudet frg og stor vandsalamander er sakaldte bilag 1V-arter. Stor vandsalamender
blev registreret i tre vandhuller samt i et hjulspor. Det vurderes, at stor vandsalamander fore-
kommer i egnede habitater (hegn, vandhuller, skov) spredt i hele unders@gelsesomradet.

Spidssnudet fra blev registreret i ét vandhul i Vonsild Skov. Lgvfrg blev hart pa én lokalitet
nordgst for Vonsild Skov, men er tidligere registreret i adskillige vandhuller i eller naer under-
sggelsesomradets sydlige del Kolding Kommune, 2009), og det ma forventes, at arten fore-
kommer i omradet pa alle steder, hvor habitatet (hegn, vandhuller og skovbryn) er egnet.
Det er dog ikke alle vandhuller i omradet, som er egnede for bilag IV-arter, da nogle vand-
huller er udtarret eller tilgroet (COWI, 2016).
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Af de gvrige danske landlevende bilag IV arter vil markfirben, odder, hasselmus og birkemus
potentielt kunne forekomme nzer undersggelsesomradet neer Kolding, hvis der findes eg-
nede habitater. Ingen af disse arter dog registreret i eller ved undersggelsesomradet. Det
vurderes sandsynligligt, at strejfende oddere kan beveaege sig op i vandlgbene, men vandlg-
bene udger naeppe et permanent levested for arten.

| unders@gelsesomradet blev der registreret habitater, som er egnede for hasselmus. Disse
omfatter skovomrader og levende hegn, som dels rummer muligheder for fedesggning i
brombaer, hassel og tjgrn, dels rummer redematerialer sdsom vild kaprifolie. Der blev fundet
ngdder gnavet af enten hasselmus, skovmus eller redmus, men da ngdderne var af aeldre
dato var tandmeerkerne ikke tydelige nok til artsidentifikation.

Af fugleognatur.dk fremgar det, at der er registreret lgvfra ved Goldbaek i maj 2017, men
derudover er der ikke nyere registreringer af bilag IV-arter i omradet pa hverken fugleogna-
tur.dk eller Naturdata pa Danmarks Miljgportal.

Radyr blev observeret pa flere lokaliteter i omradet, og der er kendskab til, at davildt ogsa
feerdes i omradet (COWI, 2016).

Indenfor undersggelsesomradet ligger tre vandigb Dalby Mgllebaek, Goldbaek og Skartved
Baek. Vandlgbenes tilstand samt projektets potentielle pavirkning af vandlgbene er beskre-
vet i kapitel 10. Vandlgbene er séledes alene medtaget i naervaerende kapitel grundet deres
funktion som ledelinjer i landskabet, og da de udger en del af de gkologiske forbindelser,
som er udlagt i kommuneplanen (Figur 9.3).
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Figur 9.3 @kologiske forbindelse i undersggelsesomradet. Fra Kolding Kommune-plan
(plansystem.dk).

Der er mange jorddiger og levende hegn indenfor undersggelsesomradet (Figur 9.4). De le-
vende hegn er domineret af hjemmehgrende arter som hvidtjern, hyld, hassel, slden og hun-
derose med enkelte eg og ask. Digerne og hegnene kan tjene som ledelinje for bl.a. flager-
mus samt som fouragerings- og rasteomrade for bl.a. padder og krybdyr.
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| omradets sydlige del ligger Vonsild Skov og nord for denne et mindre skovstykke. Skoven
er vurderet egnet som raste- og fourageringsomrade for flagermus og padder (COWI, 2016)
Den rummer traeer med hulheder, vandhuller og lysninger med forekomst af mange insekter
som er fedegrundlag for flagermusene. Der er rasteomrader for padder i stendiger og hen-
liggende dadt ved, samt yngle- og fourageringsomrader i vandhuller og lysninger.

9.4  Vurdering af virkninger

9.4.1 Anlaegsaktiviteter

Hovedforslag

| forhold til naturforhold, sa vil der ikke vaere vaesentlig forskel pa varianterne med krydsning
af Alléen i niveau eller som underfgring. Disse varianter vurderes derfor samlet for savel an-
leegs- som driftsfasen.
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§ 3-beskyttet natur

Levende hegn

Skovbyggelinjer

Jkologisk forbindelse

Linjefaringen for hovedforslaget gar teet forbi vandhul 1 pa Figur 9.1, men bergrer i gvrigt
ikke vandhuller eller terrestriske naturtyper, som er beskyttet jf. naturbeskyttelseslovens § 3.
Mellem vandhul 1 og Dalby Mgllebesek er der dog ogsa et udyrket areal, der afgraenses af et
beskyttet sten- og jorddige med treeer og buske. Dette omrade vil blive krydset med en bro
og udgere én af de fremtidige faunapassager (se afsnit 9.4.2 og 9.5.2). Der vil séledes ikke
ske en direkte pavirkning af vandlgbet, dige eller det udyrkede areal.

Udover hegn indenfor de potentielle gkologiske forbindelser, som beskrives nedenfor, sa
krydser linjefgringen yderligere to levende hegn ca. ved st. 3600 og st. 4300. Her vil det i an-
leegsfasen veaere ngdvendigt at rydde en abning i hegnet, hvor vejen skal ga igennem. Trae-
erne i hegnet udger naeppe yngle eller rasteomrade for flagermus grundet treeernes star-
relse, men de to hegn fungerer potentielt som fourageringsomrade for flagermus og padder
samt som rasteomrade for padder. | det omfang der ligger stenbunker eller stgrre stykker
dedt ved indenfor det stykke, som skal ryddes, s& kan disse flyttes i god tid inden rydningen
og/eller inden padderne gér i vinterhi. Sten og dedt ved kan udleegges pa neerliggende eg-
nede lokaliteter, f.eks. et andet sted i hegnet. Afbrydelsen af de to hegn kan betyde en frag-
mentering af paddebestande, men det vurderes ikke at vaere af et omfang, hvor det truer be-
standenes eksistens. Pa de gvrige dele af linjeferingen opretholdes paddernes sprednings-
muligheder via faunapassager.

Cirka 1,4 km af linjefgringen ligger indenfor skovbyggelinjerne for Ngrreskov og Vonsild
Skov, hvilket betyder, at det vil kreeve dispensation fra naturbeskyttelsesloven, hvis der i an-
leegsfasen er behov for opsaetning af skurvogne eller lignende pa midlertidige arbejdsplads-
arealer. Det vurderes dog som udgangspunkt, at midlertidige arbejdspladsarealer kan place-
res udenfor skovbyggelinjerne.

9.4.2 Drift

O-alternativet

| 0-alternativet omfatter den eksisterende vejudformning, og dermed uaendret drift af areal-
erne i projektomradet. Pavirkningen af natur og arter i omradets vurderes saledes ogsa at

veere ugendret. Over tid kan enkelte af vandhullerne i omradet lukke til som felge af tilgro-

ning, hvis de ikke oprenses.

Hovedforslag

| omradet vest for Vonsild Skov forlgber linjefaringen i et omrade, der i kommuneplanen er
udpeget som potentiel gkologisk forbindelse (Figur 9.3). | dette omrade etableres to store
faunapassager, hvor den nye vej krydser Dalby Mgllebaek, for at sikre dyrelivets frie bevae-
gelse i omradet. Faunapassagerne udformes som vadpassager, der etableres som underfg-
ringer af typerne A1 og A2. En underfgringer af typen A1, der er egnet for dyr i op til kron-
hjorte-starrelse, skal minimum have fglgende dimensioner: hgjde >6 m, bredde >14 m +
vandlgb, tunnelindeks >1,5, bredde pa banketter > 7 m og hgjde over banket >6 m. En un-
derfgringer af typen A2 er egnet for rddyr og skal minimum have fglgende dimensioner:
hgjde >4 m, bredde >7 m + vandlab, tunnelindeks >0,75, bredde pa banketter > 3,5 m og
hgjde over banket >4 m. De to faunapassager vil saledes tilgodese hjortevildtet (dahjort og
radyr), som findes i omradet. Eksempler pa vadpassager af typen A2 er gengivet i Figur 9.5.
Vadpassager af typen A1 kan udformes tilsvarende men blot starre.
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Figur 9.5 Eksempel pa faunapassage af typen A2, der er egnet for hjortevildtet (da-
hjort og radyr). Pa figuren er angivet mindsteméalene for at opfylde A2-
kravet. Figuren er gengivet fra Vejledning Fauna- og Menneskepassager
(Vejdirektoratet, 2011).

Der krydses ligeledes en potentiel gkologisk forbindelse, som forbinder to vandhuller (nr. 26
og 27 pa Figur 9.1) med omradet ved Goldbaek. Her etableres en mindre faunapassage un-
der vejen. Denne faunapassage placeres ved det eksisterende levende hegn. Omradet ved
Skamlingsvejen, hvor den nye vej kobles til, er ligeledes ogsa udlagt som potentiel skologisk
forbindelse (Figur 9.3), men her vil der ikke vaere tale om en fraktionering af den gkologiske
forbindelse, da den kun bergres perifert og kun i et omrade, hvor der i forvejen er vej. Ud-
over de tre naevnte faunapassager, sa etableres der ogsa en lille faunapassage under vejen
ved diget, som krydses nord for Vonsild Skov. De to sidstnaevnte faunapassager etableres
som tgrpassager af typen B1, der er egnet for mellemstore og sma pattedyr. Dimensionskra-
vene til en B1 tgrpassage er fglgende: hgjde >1 m og bredde >1,5 m.

Som naevnt i afsnit 9.3, sa kan levende hegn fungere som ledelinjer for flagermus. Pa ste-
der, hvor de levende hegn skeeres af den nye vej, vil der saledes veere risiko for, at denne
funktion opharer, eller at flagermusene ledes udover vejbanen med risiko for de kollidere
med trafikken. Af de flagermusarter, som kan forekomme i eller naer projektomradet, er
frynse-, trold-, pipistrel-, dveerg-, og langgret flagermus tidligere registreret i 4-5 m hgje un-
derfgringer (Vejdirektoratet, 2011). Dam- og vandflagermus kan flyve under broer og lig-
nende, nar de felger vandlgb, sa lsenge passagen ikke er oplyst. Disse seks flagermusarter
vil saledes kunne benytte A1 - og A2 faunapassagerne ved krydsning af den nye vej, hvilket
er relevant ved vandlgbene, der kan tjene som ledelinjer.

De steder, hvor vejtracéet krydser levende hegn, men hvor der ikke etableres faunapassa-
ger, da bgr de levende hegn afbrydes i betragtelig afstand (50-100 m) fra vejen, saledes at
flagermus ikke ledes direkte ud over kerebanen. Hvor det er relevant, kan flagermusene i
stedet ledes til et sted, hvor det er sikkert at krydse vejen. Eksempelvis ned mod faunapas-
sagerne i den sydlige del af projektomradet.

Brun-, syd- og skimmelflagermus forventes ikke eller kun i mindre grad at benytte faunapas-
sagerne, men disse arter er heller ikke knyttet til ledelinjer i saerligt grad. Arterne flyver desu-
den ofte hgit.

Opseetning af evt. skilte, lysmaster og lignende indenfor skovbyggelinjerne for Ngrreskov og
Vonsild Skov vil kreeve dispensation fra naturbeskyttelsesloven. Opsaetning af lysmaster vil
veere begraenset til omraderne omkring rundkerslerne ved henholdsvis Sjglundvej og Von-
sildvej, hvilket er 150-200 m fra skovbrynene. Kun de dele af skovbrynene, som ligger naer-
mest rundkgrslerne kan potentielt pavirkes af lys fra masterne. Det vurderes, at de potentielt
bergrte dele af skovbrynene er forholdsvis sma (vurderes samlet til ca. 400 m) samtidig
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med, at afstanden mellem lysmasterne og skovbrynene er sa relativt stor, at lyset fra ma-
sterne ikke vil have vaesentlig pavirkning pa skovbrynets flora og fauna.

Bade lysmaster og skilte kan pavirke den visuelle opfattelse af skovbrynet. Dette er vurderet
naermere i kapitel 7 om landskab, hvor vejens pavirkning af samspillet mellem skov og abent
land vurderes.

9.4.3 Natura 2000-vaesentlighedsvurdering

Det naermest Natura 2000-omrade er nr. 226 Svanemosen, der bestar af habitatomrade
H250, om som ligger ca. 2,5 km vest det projekterede vejtracé. Udpegningsgrundlaget for
Natura 2000-omradet er gengivet i Tabel 9-1, og omfatter arten stor keerguldsmed og ellers
udelukkende naturtyper.

Projektomradet star ikke i direkte hydrologisk forbindelse (f.eks. via vandlgb) med Natura
2000-omradet. Af denne grund samt grundet afstanden mellem projektomradet og Natura
2000-omradet, sa kan det med rimelighed udelukkes, at projektet vil kunne medfere en vae-
sentlig pavirkning af stor keerguldsmed eller naturtyper pa udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omrade nr. 226. Denne konklusion styrkes af det faktum, at projektomradet og Natura
2000-omradet er adskilt af motorvej E45.

Tabel 9-1 Udpegningsgrundlaget for habitatomrade H250 omfatter ti naturtyper samt
én art. Tal i parentes henviser til de talkoder, som benyttes for naturtyper og
arter fra habitatdirektivets bilag | og Il. * angiver at der er tale om en priorite-
ret naturtype. Kilde: Naturstyrelsen, 2016.

Habitatomrade H250

Neeringsrig s@ (3150) Nedbrudt hgjmose (7120) Haengesaek (7140)
Brunvandet sg (3160) Rigkeer (7230)

Vad hede (4010) Surt overdrev* (6230) Stilkege-krat (9190)

Tidvis vad eng (6410) Skovbevokset tarvemose* (91D0)

Hgjmose* (7110) Elle- og askeskov* (91EQ)

Art: Stor keerguldsmed (1042)

| en afstand af ca. 6 km sydast for det projekterede vejtracé ligger Natura 2000-omréade nr.
112 Lillebeelt, som det naestnaermeste Natura 2000-omrade. Natura 2000-omrade nr. 112
bestar af habitatomrade H96, fuglebeskyttelsesomrade F47 og Ramsaromade nr. 15. Pro-
jektet omfatter ikke afledning af vand eller emissioner i gvrigt direkte til Natura 2000-omrade
nr. 112, og afstanden til Natura 2000-omradet fortsat er relativt stor, sa kan det med rimelig-
hed udelukkes, at projektet vil kunne medfare en vaesentlig pavirkning af Natura 2000-om-
rade nr. 112.

Da de @vrige Natura 2000-omrader ligger i stgrre afstand fra projektomradet, kan det séle-
des konkluderes, at projektet ikke vil kunne medfgre en veesentlig pavirkning af Natura
2000-omrader.
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9.5  Afveergeforanstaltninger

9.5.1 Anleegsfasen

For at reducere anleegsarbejdernes pavirkning af omradets beskyttede arter og gvrige natur-
interesser gennemfgres fglgende afvaergeforanstaltninger:

Anleegsarbejdet naer padders ynglevandhuller gennemfares udenfor paddernes van-
dringsperiode (medio februar — medio april samt ultimo juni — ultimo september). Hvis
anleegsarbejdet sker inden for paddernes vandringsperiode, skal paddebestanden sik-
res pa anden vis, f.eks. ved opsaetning af paddehegn langs arbejdsomradet og evt.
etablering af faldfaelder, saledes at padderne kan indfanges og flyttes til vandhullerne.

For at modvirke vaesentlig pavirkning af padder og evt. krybdyr, som raster (inkl. vin-
terhi) i stenbunker eller under dgdt ved, fiernes bunker af sten og dadt ved forsigtigt fra
arbejdsomradet og genudleegges i et egnet omrade.

Hvis der i detailprojekteringsfasen viser sig et behov for at faelde treeer med hulheder,
da skal disse feeldes i perioden 1. september til 31. oktober. Hvis hulhederne udger et
yngle- eller rastested for flagermus, sa ma treeet ikke faeldes uden dispensation fra Mil-
jostyrelsen.

9.5.2 Diriftsfasen

For at reducere vejens pavirkning af omradets beskyttede arter og gvrige natur i driftsfasen
gennemfgres fglgende afvaergeforanstaltninger:

For at sikre dyrelivets bevaegelsesmuligheder i omradet etableres fire faunapassager,
hvoraf de to st@rste er vadpassager af typerne A1 og A2, der er egnede for pattedyr i
starrelse op til henholdsvis kronhjort og radyr. De to resterende faunapassager bliver
tarpassager af typen B1, der tilgodeser mellemstore og sma pattedyr.

9.6  Kumulative virkninger

| forhold til pavirkning af de registrerede naturforhold, vurderes naerveerende projekt ikke at
give anledning kumulative virkninger sammen med andre projekter, inkl. byudviklingsprojek-
terne ved Vonsild og Dalby.

9.7  Overvagning

9.7.1  Anleegsfasen

Ved evt. etablering af faldfaelder for padder, skal disse efterses og teammes hver dag.

9.7.2 Driftsfasen

Der vurderes ikke at vaere behov for overvagning i driftsfasen.
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9.8 Manglende viden

Vidensgrundlaget vurderes at veere tilstraekkeligt til vurdering af projektets virkning pa be-
skyttede arter og evrige naturforhold.
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10  Overfladevand

Neerveerende kapitel omfatter bade en beskrivelse af, hvordan vejvand kan handteres samt
en vurdering af de potentielle pavirkninger af vandlgb og andet overfladevand.

10.1 Metode

For dimensionering af de foresldede bassiner er anvendt Spildevandskomiteens regneark
version 4.1.

BEREGNINGSPARAMETRE
Beregningerne inkluderer en gentagelsesperiode for opstuvning til kritisk kote pa T=10, og en sam-
let sikkerhedsfaktor: pa 1,43 (Statistisk usikkerhed/modelusikkerhed: 1,1; Scenarieusikkerhed

[Samlet forteetning og klimafaktor]: 1,3). Arsmiddelnedberen er beregnet til 794 mm med udgangs-

punkt i koordinatseettet: 6145418, 531943. Regnintensiteten med en gentagelsesperiode pa 10 ar
og en varighed pa 10 min er beregnet til 216 I/s/ha, hvilket svarer til 309 I/s/ha, nar sikkerhedsfakto-
ren inkluderes. Aflgbskoefficienten ¢ er sat til 1,0 for vej- og cykelstiareal.

Vurderingen af de potentielle pavirkninger af vandigbene tager udgangspunkt i eksisterende
data fra vandomradeplanerne om vandlgbenes tilstand samt en besigtigelse (kvalitativ vur-
dering) af vandlgbene i sommeren 2016 (COWI, 2016).

10.2 Relevant lovgivning og miljgmal

Projektomradet er beliggende i hovedvandopland Lillebzelt og er dermed omfattet af Vand-
omradeplan 2015-2021 for Jylland og Fyn (SVANA, 2016). Projektet ma ikke hindre opfyl-
delse af malseetningen om god gkologisk tilstand jf. miljgmalene, som fremgéar af:

Bekendtgarelse om fastlaeggelse af miljgmal for vandlgb, sger, overgangsvande, kyst-
vande og grundvand (BEK nr. 1625 af 19/12/2017).

Krydsning af vandlgb samt etablering af udigbsbygvaerker vil kraeve dispensation eller tilla-
delse efter nedenstaende lovgivning:

Bekendtgarelse af lov om naturbeskyttelse (LBK nr. 934 af 27/06/2017).
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Bekendtgarelse af lov om vandlgb (LBK nr. 127 af 26/01/2017).
Bekendtgarelse om vandlgbsregulering og -restaurering m.v. (BEK nr. 834 af
27/06/2016).

Udledning af vejvand vil desuden kreeve en tilladelse jf. Bekendtggrelse af lov om miljgbe-
skyttelse (LBK nr. 966 af 23/06/2017).

10.3 Eksisterende forhold

| omradet mellem Vonsildvej og Skamlingvejen ligger tre vandlgb: Dalby Mgllebaek, Gold-
baek og Skartved Baek. Dalby Mgllebaek har samlet set god gkologisk tilstand (smadyr: god
tilstand, fisk: hgj tilstand) opstrems for Dalby Mglle, mens den har ringe tilstand nedstrems
for Dalby Mglle. Goldbaek, som leder til Skartved Baek, har samlet set god gkologisk tilstand
(smadyr: god tilstand, fisk: hgj tilstand), mens Skartved Beaek har ringe gkologisk tilstand
(smadyr: ringe tilstand, fisk: hgj tilstand) (se figur 10.1). Dalby Mgllebeek udmunder i Kolding
Fjord, som i den inderste del har ringe gkologisk tilstand.

| falge DTU Aquas QDrredkort (https://kort.fiskepleje.dk/) er der >130 grredyngel pr. m? vand-
Igb i den gvre del af Dalby Mgllebsek samt i Goldbaek. Udover grred er der registreret tre-
pigget hundestejle i de to vandlgb. | Skartved Beek er der ogsa registreret >130 grredyngel
pr. m? vandlgb (341-362 ind. Pr. 100 m?). Herudover er der registeret tre- og ni-pigget hun-

destejle.
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Figur 10.1 Den gkologiske tilstand af vandlgb nzer projektomradet (gron: god, gul: mo-
derat, orange: ringe, red: darlig). @verst i kortet ses kanten af Kolding Fjord,
der har ringe wkologisk tilstand (orange). Kilde: Milj@GIS for Vandomréade-
planerne 2015-2021. Juni 2016.

Dalby Mgllebzek Igber i omradets vestlige del i et omrade med abent land domineret dyr-
kede marker. Enkelte steder skygges vandlgbet dog af treebevoksninger. Vandlgbet har
flere steder grusbund og spredte store sten (Figur 10.2, Figur 10.3).
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Figur 10.2 Dalby Mgallebzek Iaber fortrinsvis i &bent land med dyrkede marker. Pa en-
kelte straekninger er der treebevoksninger langs vandlabet.

Figur 10.3 Dalby Mallebaek leber under grusvej ved Sjelundvej i gammel sten-/vejkiste.

Den aktuelle gvre del af Skartved Baek, hvortil udledningen vil ske, har mest karakter af greft
med blgd bund, men laengere nedstrems efter med Goldbeek er de fysiske forhold varierede
og gode. Langs store dele vandlgbet er der treebevoksning.

Goldbaek er et mindre vandlgb med lav vandfgring. Vandlgbet modtager blandt andet vand
fra to regnvandsbassiner ved boligomradet Dalby Mglle. P& denne straekning er vandigbet
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ca. 1 m bredt men med lav vanddybde (ca. 10 cm dybt ved besigtigelsestidspunktet i som-
meren 2016). Der blev ved besigtigelsen observeret tegn pa udvaskning af okker (COWI,
2016), men ellers er der tale om et fint lille vandlgb. Langs det meste af Goldbeaek er der tree-
bevoksning (figur 10.4).

SN G

Figur 10.4 Goldbaek havde pa besigtigelsestidspunktet i sommeren 2016 lav vand-
stand. Langs det meste af vandlobet er der traebevoksning.

10.4 Vurdering af virkninger

10.4.1 Anlaegsaktiviteter

Hovedforslaget

Da anleegsarbejdet sker i abent land pa ubefaestede arealer, vurderes det, at regnvand i an-
leegsfasen vil nedsive som i dag. Ved gravearbejder kan der vaere behov for leensning og
bortledning af tilstrammende grundvand. Hvis dette vand ledes til recipient vil ske efter ilt-
ning og sedimentation i container, som beskrevet i kapitel 11 om grundvand. Udledning vil
veere midlertidig og vurderes ikke at medfgre veesentlig pavirkning af vandigbet.

De potentielle pavirkninger af vandlgbene i anleegsfasen vil séledes fortrinsvis omfatte gra-
vearbejder i vandslgbsbrinken ved etablering af udlgbsbygveerk. Dette vil kreeve regulerings-
tilladelse efter vandligbslovgivningen.

Gravearbejder i eller naer vandlgb kan medfere sedimentspredning i vandigbet og efterfal-
gende tilsanding af grusbanker, herunder grredernes gydebanker. Spredningen af sand og
andre materialer kan dog minimeres ved gennemfare arbejdet pa tidspunkter med lav vand-
foring i vandlgbet og/eller udlsegning af midlertidig spzerring, som far suspenderet materiale
til at sedimentere. @rredernes seg klaekker typisk i april-maj, atheengig af vandtemperaturen,
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hvorefter der gar ca. 3 uger, inden ynglen forlader det beskyttede miljg nede imellem grus
og sten (DTU Aqua, 2018).

Hvis detailprojekteringen viser, at der er risiko for vaesentlig sedimentspredning, sa skal gra-
vearbejderne gennemfgres, nar ynglen har forladt grusbankerne.

Som udgangspunkt vurderes det, at broer og faunapassager ved Dalby Mgllebzek kan etab-
leres uden pavirkning af vandlgbet, men arbejdet vil kraeve krydsningstilladelse efter vand-
lgbslovgivningen.

Vand fra en evt. laensning ved Alléen kan potentielt ledes Goldbaek, som beskrevet ovenfor,
men derudover vil der ikke ske udledning til Goldbaek og ej heller anleegsarbejder i vandlg-
bets naerhed. Der forvente saledes ingen vaesentlig pavirkning af Goldbaek.

10.4.2 Drift

0-alternativ

| O-alternativet med den eksisterende vejudformning vil der ikke vaere en aendret pavirkning
af vandigbene sammenlignet med i dag.

Hovedforslag

| driftsfasen vil der vaere behov for at aflede regnvand fra ringvejen. Ringvejen har dybde-
punkt ved st. 1.720 og toppunkt ved st. 3.730. Der er projekteret med simpel afvanding ved
gravitationen med grefteafvanding i pafyldningsomrader og trugafvanding i afgravningsom-
rader. Ved dybdepunktet st. 1.720 ledes vejvand til regnvandsbassin (bassin 1 pa Figur
10.5) med udlgb til Dalby Mgllebaek. Oplandet til bassinet er vejvand fra st. 0.000 il st.
3.730.

Grundet terreenfaldet fra st. 3.730 mod Skamlingvejen ledes vejvandet fra straekningen mel-
lem st. 3.730 og st. 5.230 til et regnvandsbassin (bassin 2 pa Figur 10.5) med udlgb til
Skartved Beek.
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Figur 10.5 Skitsefigur med forelgbigt forslag til placering af regnvandsbassiner. Bas-

sinernes endelige placering afklares i detailprojekteringen.

Ved etablering af to bassiner sikres det, at vejvandet ikke skal ledes over vandskel. Bassi-
nernes endelige placering og udformning bestemmes i detailprojekteringsfasen, men hvis
der tages udgangspunktet i et minimalt udlgb pa 5 I/s, en hydrologisk reduktionsfaktor pa
0,9, en gentagelsesperiode pa 10 ar for opstuvning til kritisk kote samt de ovenstaende for-
udsaetninger, da bliver de ngdvendige bassinvolumener:

) Bassin 1 (st. 0.000-3.730): 2.685m®

> Bassin 2 (st. 3.730-5.230): 822 m?

Da udledningen sker med forsinkelse, sa vurderes den ikke, at give anledning til hydraulisk
overbelastning af vandlgbene. Udledning af vand via bassin kan dog pavirke vandtempera-
turen, ved at solen om sommeren opvarmer vandet i bassinet, inden det ledes til vandigbet.
Opvarmningens omfang vil blandt andet afhaenge af solindstraling, vanddybde og vegeta-
tion. Hvis der er meget flydeblads- eller undervandsvegetation i bassinet, vil skyggen fra
planterne begraense opvarmningen af vandet.
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| danske vandlgb er der som hovedregel ikke gkologiske problemer knyttet til temperaturef-
fekten ved udledning af regnvand, omend der om sommeren, i mindre vandlgb med lille
vandfering og ringe beskygning, kan der forekomme hgje temperaturer og store dagnud-
sving som potentielt kan pavirke fiskebestandens sammensaetning samt nogle arter af
makroinvertebrater, dvs. bundlevende smadyr (Baattrup-Pedersen, et al., 2004). En evt.
temperaturaendring i vandlgbet som folge af regnvandsudledningen kan modvirkes ved at
plante traeer, f.eks. r@d-el, langs vandlgbet, sadledes at vandlgbet er skygget af treeernes lav
om sommeren.

Vejvand kan indeholde partikulzert materiale (suspenderet stof, SS), organisk stof (BOD),
nzeringsstoffer, metaller og miljgfremmede stoffer, men erfaringstal viser, at en stor del af
stofferne tilbageholde i forsinkelsesbassinerne. Typiske arsmiddelveerdier for rensegrader i
vade regnvandsbassiner er BOD: 40-90%, SS: 70-80%, kveelstof: 30-35%, fosfor: 55-65%,
bly: 65-75% og zink: 45-55% (Winther, Henze, Linde, & Jensen, 2009).

Samlet set vurderes det, at udledningerne ikke vil pavirke den gkologiske tilstand i hverken
vandlgbene eller i Kolding Fjord.

10.5 Afveergeforanstaltninger

10.5.1 Anlaegsaktiviteter

Af hensyn til grredernes aeg og yngel skal gravearbejder og andre arbejder, der kan med-
fare vaesentlig sandvandring i vandlabene, gennemfares, nar grredynglen har forladt grus-
bankerne.

| anlaeegsfasen, hvor der graves eller flyttes jord taet ved vandlgbene, isaer ved de to kryds-
ninger i den gvre del af Dalby Mgllebzek, vil der kunne opsta behov for, at der anlaegges
midlertidige bundfeeldningsbassiner eller andre foranstaltninger, der sikrer, at der ikke fares
sand og jord ud i vandlgbene i forbindelse med nedbgrshaendelser.

Handtering af breendstof og andre miljgfremmede stoffer skal ske pa lokaliteter, hvor der ved
almindeligt arbejde eller ved uheld ikke er risiko for udledning af stofferne til vandigb.

10.5.2 Drift

Udledning af regnvand skal ske efter forsinkelse. Denne foranstaltning er indarbejdet som
en del af projektet.

10.6 Kumulative virkninger

Ved byudvikling ved Vonsild og iszer Dalby vil der ogsa vaere behov for afledning af vejvand,
som sandsynligvis skal ledes til Dalby Mgllebeek. Der kan saledes opstad kumulative virknin-
ger med udledningen fra naervaerende projekt. Der skal i detailprojekteringsfasen tages
hgjde herfor, herunder vurderes om det vil vaere hensigtsmeessigt at etablere feellesbassi-
ner, der varetager afvandingen fra flere projekter.
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10.7 Overvagning
| driftsfasen skal forsinkelsesbassinet tilses regelmaessigt, sa det kan sikres, at bassinets

funktion opretholdes.

Herudover vurderes der ikke at vaere seerlige behov for overvagning.

10.8 Manglende viden

Viden grundlaget vurderes at veere tilstraekkeligt til vurdering af projektets virkning pa over-
fladevand.

10.9 Referencer
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11 Grundvand

11.1 Metode

Grundvand og drikkevandsinteresser er kortlagt ud fra data indhentet fra fglgende kilder:

> Udtreek fra Danmarks Miljgportal: drikkevandsinteresser, nitratfelsomme indsatsomra-
der

> Vandforsyningsplan 2011 — 2021, Kolding Kommune?

> Indsatsplan for Vonsild og Agtrup®

> Jordartskort fra GEUS boringsdatabase

> Boringer fra GEUS boringsdatabase

> Statens vandhandleplaner

| forhold til de to varianter, sa kan der ved krydsning af Alléen vaere forskel i behovet for
handtering af grundvand i anlaegs- og driftsfasen, afhaengigt af om Alléen krydses i niveau
eller ved underfaring af ringvejen.

11.2 Relevant lovgivning og miljgmal

11.2.1 Vandforsyningsloven

Vandforsyningsloven? har til formal at sikre, at udnyttelsen og den dertil knyttede beskyttelse
af vandforekomster sker efter en samlet planlaegning. Dette skal finde sted efter en samlet
vurdering af vandforekomsternes omfang samt befolkningens og erhvervslivets behov for en
tilstraekkelig og kvalitetsmaessigt tilfredsstillende vandforsyning. | vurderingen skal der tages
hensyn til miljgbeskyttelse, naturbeskyttelse og rastofudnyttelse samt bevarelse af omgivel-
sernes kvalitet.

" Vandforsynings- og grundvandsbeskyttelsesplan 2011 — 2021, Kolding Kommune, 2012
8 https://www.kolding.dk/borger/miljoe-natur-klima/grundvand/indsatsplaner/indsatsplan-for-vonsild-og-

agtrup
® Lovbekendtgarelse nr. 125 af 26. januar 2017 af lov om vandforsyning m.v.
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11.2.2 Miljgmalsloven

Miljgmalsloven'® fastleegger rammerne for beskyttelsen af overfladevand og grundvand,
som bl.a. har udmentet sig i vandomradeplaner, der er udarbejdet af Styrelsen for Vand- og
Natur (nu Miljgstyrelsen), og som implementerer EU’s Vandrammedirektiv i Danmark.

Malet med vandomradeplanerne er, at alle vandomrader skal opna god tilstand. Forringelser
af overfladevandets og grundvandets tilstand skal forebygges, og hvor tilstanden allerede er
forringet, skal der foretages forbedringer. For grundvand betyder det, at vandindvindingen
pa laengere sigt ikke ma overstige grundvandsdannelsen, og at grundvandet skal have en
god kvalitet.

Miljgmalene i vandomradeplanerne skal efterfglgende indarbejdes i kommunale handlepla-
ner. For Kolding kommune gaelder Vandomradeplan 2015-2021 for Vandomradedistrikt Jyl-
land og Fyn (Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning, 2016), herunder Hovedvandopland
1.11 Lillebzelt/Jylland.

11.2.3 Jordforureningsloven

Jordforureningsloven'' skal medvirke til at forebygge, fierne eller begraense jordforurening
og forhindre eller forebygge skadelig virkning fra jordforurening pa grundvand, menneskers
sundhed og miljget i gvrigt. Det tilsigtes blandt andet at beskytte drikkevandsressourcer, for-
bygge sundhedsmaessige problemer ved anvendelse af forurenede arealer og forebygge
yderligere forurening af miljget i forbindelse med anvendelse og bortskaffelse af jord. Jord-
forureningsloven regulerer bl.a. opgravning og handtering af forurenet jord.

11.3 Eksisterende forhold

Omradets geologi og grundvandsmagasiner er kortlagt af Miljgministeriet'?. Denne kortlaeg-
ning danner baggrund for indsatsplanerne for Vonsild og Agtrup®. Indsatsomraderne fremgar
af Figur 11.2.

10 | ovbekendtggrelse nr. 119 af 26. januar 2017 om miljgmal m.v. for internationale naturbeskyttelses-
omrader (Miljgmalsloven).

" Lovbekendtgerelse nr. 282 af 27. marts 2017 om lov om forurenet jord.

2 Grundvandskortlaegning 2009, Vonsild-Agtrup omradet, Miljgcenter Ribe, 2009
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Figur 11.1 Geologisk snit SV-N@ ca. 3 km nord for omfartsvejen. Den geologiske lag-
falge i det stiplede omrade vurderes med tilnsermelse at gaelde for vejens
trace.

Af grundvandskortlaegningen fremgar det, at der i omradet er flere sandlag, som anvendes
til vandindvinding, se figur 11.1. Det gverste sandlag, "@vre sand" repreesenterer et overfla-
deneert grundvandsmagasin, hvorfra der primaert foregar indvinding til enkeltindvindere. |
indsatsomrade Vonsild er grundvandsmagasinet generelt 5 til 15 meter tykt, mens det i ind-
satsomrade Agtrup er 0 til 5 meter tykt. Laget er stedvist ringe beskyttet af fa meter ler.
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Figur 11.2 Indsatsomrader Vonsild og Agtrup, indvindingsoplande samt omtrentligt vej-
trace.

Et dybere sandlag, "mellem sand”, udger i hgj grad det primeere grundvandsmagasin i omra-
det. Fra dette grundvandsmagasin foregar der en veesentlig indvinding. Den gennemsnitlige
tykkelse i begge indsatsomrader er 5 til 15 meter. Laget er forholdsvis godt beskyttet af et
daeklag pa mellem 10 og 20 m ler.
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Vandspejlsniveauet i det primeere magasin ligger omkring 30 m u.t. (GEUS Boringsdata-
base), men det vurderes, at der vil kunne vaere et terraennaert vandspejl i de terraenneere
lag; dette er dog darligt beskrevet i omradet.

Det foreslaede tracé krydser bade Omrade med Saerlige Drikkevandsinteresser (OSD), Om-
rade med Drikkevandsinteresser (OD) og Nitratfalsomt Indvindingsomrade (NFI), se Figur
11.3. Det foreslaede tracé lgber dog uden for indvindingsoplandene i omradet, se Figur
11.2.

Den sydvestlige del af omradet ved Vonsild Skov ligger inden for et nitratfglsomt indsatsom-
rade, dvs. et omrade hvor grundvandet vurderes som fglsomt over for forurening pa overfla-
den. Omradet indgar i indsatsplanen for Vonsild og Agtrup. Indsatsplanen nsevner dog intet
om veje som kilder til forurening, selv om nedsivende vejvand, specielt som fglge af vejsalt-
ning, kan pavirke grundvandsressourcen.

Der findes fire private vandforsyningsboringer inden for 300 m fra vejen, se Tabel 11-1. In-
den for 300 m fra sadanne indvindinger siger DS441 (norm for mindre ikke-almene vandfor-
syningsanlaeg), at der ikke ma ske nedsivning af vejvand. Der er ingen boringer til almene
vandveerker inden for 300 m fra vejen.

Tabel 11-1 Indvindinger inden for 300 m fra linjefaringen

Adresse Postnr. Anvendelse

Gl. Skartved 4 6091 Bjert Forsyner Gl. Skartved 2
Alleen 31 6000 Kolding Ubeboet

Alleen 30 6000 Kolding Forsyner Alleen 30
Alleen 40 6000 Kolding Forsyner Alleen 44

| vandforsyningsplanen er det fremhaevet, at der som udgangspunkt ikke gives tilladelse til
etablering af nedsivningsanlaeg til overfladevand fra offentlige veje i OSD-omrader’. Etable-
ring af regnvandsbassiner med nedsivning skal derfor ske uden for OSD- og NFI-
omraderne.

Ifalge vandforsyningsloven'® § 26 skal der sgges om tilladelse, safremt grundvandsstanden
skal seenkes midlertidigt eller permanent inden for 300 m fra en vandboring, eller hvis

maengden overstiger 100.000 m? eller varigheden er laengere end 2 ar.

Der er ingen forurenede lokaliteter inden for det foreslaede tracé.

'3 Lovbekendtggrelse nr. 125 af 26. januar 2017 af lov om vandforsyning m.v.



KOLDING KOMMUNE
KAPITEL 11 — GRUNDVAND 105

oo
Stranp Strarup
Mark

J Undersegelseskorridor Omrade med drikkevandsinteresser

[ Omréade med seerlige drikkevandsinteresser
[[TIIIT] Nitratfelsomt indvindingsomrade

Linjefaring
- Regnvandsbassin

=== Adgangsvej til regnvandsbassin

Figur 11.3 Drikkevandsinteresser og nitratfelsomme indvindingsomréder (NFI).

11.4 Vurdering af virkninger

11.4.1 Anlaegsaktiviteter

| forhold til grundvandet er det dels spildhaendelser fra anlaegsarbejdet, der kan udgere en
miljgbelastning i anlaegsfasen, dels midlertidige grundvandssaenkninger.

Spildhaendelser skal imgdegas ved fornuftig handtering af pafyldning af maskiner og braend-
stoftanke, se afsnit om afvaergeforanstaltninger.

Der vurderes ikke at veere behov for egentlige grundvandssaenkninger i anlaegsfasen, kun
bortledning af vand ved laensepumpning fra omrader i afgravning. Bortledning forventes at
ske til grofter og recipienter i omradet, efter sedimentation og iltning i container, saledes at
okkerudfzeldninger undgéas. Der skal sgges om tilladelse til udledning af vand til omradets

recipienter.
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Hvis ringvejen fgres under Alléen, ca. midt pa ringvejstraceet, kan der muligvis vaere behov
for grundvandssaenkning. Eksisterende boringer 300 m nord for vejen og 200 m syd for ve-
jen, hvor den krydser Alléen, viser hhv. mere end 20 m ler og ca. 4 m ler, og herunder sand,
som kan veere vandfgrende. Der kan saledes vaere behov for midlertidig grundvandsseenk-
ning, hvis sandlaget treeffes under Alléen. Afheengigt af vandspejlsniveauet kan der ogsa
veere behov for draening i driftsfasen.

11.4.2 Drift

Det forventes, at vejvand opsamles og ledes til recipienten Dalby Mgllebaek via forsinkelses-
bassiner. Herved vil der ikke veere risiko for pavirkning af grundvandskvaliteten i omradet.
Det vurderes dog, at nedsivning vil kunne tillades langs den del af traceet, der ligger uden
for Omrader med Saerlige Drikkevandsinteresser, nar afstandskravet pa 300 m til indvin-
dingsboringer overholdes.

Der er ingen indvinding af grundvand inden for ca. 150 m fra vejen, og der er ingen indvin-
ding til almene vandveerker inden for 300 m fra vejen. Der vurderes pa denne baggrund ikke
at veere risiko for pavirkning af eksisterende vandindvindinger.

Der kan veere behov for permanent draening, hvis ringvejen fares under Alléen. Dette vurde-
res kun at vaere en realistisk mulighed, hvis der er tale om lerede lag og dermed meget sma
vandmeengder. Derved vurderes draening ikke at ville pavirke grundvandsressourcen eller
overfladerecipienter i omradet veesentligt. Der skal dog udferes en nsermere vurdering af
dette, hvis denne lgsning veelges. | tilfeelde af sandede lag, hvor der er en veesentlig vandfa-
ring, vil permanent dreening ikke vaere en realistisk mulighed.

11.5 Afveergeforanstaltninger

For anleegsfasen skal fglgende retningslinjer imgdekommes:

) Oplag af kemikalier skal undgas.

) Oplag af potentiel forurenende vaeskeformige produkter, herunder braendstof, skal und-
gas.

> Maskiner og materiel, der kan laekke olie, opbevares pa befeestede arealer, hvorfra
overfladevand handteres som nedenfor beskrevet, eller pa arealer, hvor overjorden ef-
terfalgende afgraves.

) Overfladevand fra anleegsarbejderne, fra eventuelle befaestede arealer og vand fra
eventuel grundvandssaenkning i de gvre jordlag opsamles og ledes igennem olieudskil-
ler inden udledning til kloak eller recipient.

) Vand fra lokale la&ensepumpninger skal iltes og ledes til sedimentationscontainer eller -
bassin inden udledning til recipient.

| driftsfasen vil afveergeforanstaltninger besta af opsamling af vejvand og udledning til reci-
pient.

11.6 Kumulative virkninger

| forhold til grundvandet vil der ikke vaere tale om kumulative pavirkninger fra andre projekter
i anleegsperioden.
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11.7 Overvagning

Der vurderes ikke at vaere behov for overvagning i forhold til grundvandet.

11.8 Manglende viden

Vidensgrundlaget vurderes generelt at vaere tilstraekkeligt til vurdering af projektets virkning
pa grundvandet. | tilfaelde af underfgring af ringvejen ved Alléen mangler der dog detailviden
om dybden til eventuelt terraennzert grundvand og dermed behovet for midlertidig grund-
vandssaenkning og/eller permanent draening.

11.9 Referencer
Kolding Kommune (2012). Vandforsynings- og grundvandsbeskyttelsesplan 2011 — 2021

Miljgcenter Ribe (2009). Grundvandskortleegning 2009, Vonsild-Agtrup omradet.
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12  @vrige miljgforhold

Kolding Kommune har forud for udarbejdelsen af denne miljgkonsekvensrapport foretaget
en afgreensning af miljgrapportens indhold. Afgreensningen ligger saledes til grund for ind-
holdet i de forudgaende kapitler. Enkelte miljgforhold er allerede ved afgraensningen blevet
vurderet ikke at have nogen veesentlig betydning, hvorfor disse er udeladt. Begrundelserne
herfor uddybes i det falgende.

12.1  Forurenet jord

| det omrade, som vil blive bergrt ved etablering af den Sydlige Ringvejsforbindelse, er der
ikke registreret jordforurening. De neermest liggende forureningskortlagte omrader findes pa
industriarealerne ved Skartved Vestervej. Dette er baggrunden for, at forhold omkring jord-
forurening ikke er uddybet neermere i denne rapport.

Der vil i forbindelse med opbrydningen af Sjglundvej nord for den Sydlige Ringvejsforbin-
delse og tilpasningerne af Alléen — afhaengigt af Igsningsvarianten — blive tale om opbryd-
ning af asfaltarealer. Asfalten er imidlertid en ressource som forventes genanvendt som byg-
gemateriale ved nyanlaeg — hvilket kunne vaere som del af den nye Sydlige Ringvejsforbin-
delse. Kun hvis opbrudt asfalt skal deponeres, vil det veere ngdvendigt med en godkendelse
heraf i henhold til miljgbeskyttelseslovens § 5.

12.2 Luftforurening

Luftforurening fra biltrafik er omfattet af BEK nr. 1472 af 12/12/2017 "Bekendtggrelse om
styring og vurdering af luftkvaliteten" og de vejledende greenseveerdier som fremgar heraf.

Biltrafikkens emissioner bidrager til den lokale luftforurening med en raekke stoffer, der er
sundhedsskadelige og som kan medfare gener for saerligt udsatte befolkningsgrupper — her-
under f.eks. personer med luftvejslidelser. Derfor er der opmaerksomhed pa disse effekter.

Opmeerksomheden geelder dog iseer i bytrafikken, hvor udskiftningen af luften i snaevre ga-
derum med en hgj randbebyggelse sker langsomt, og hvor en hg;j trafikintensitet derfor kan
afstedkomme meget hgje forureningsniveauer.
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For veje i abent land, som den Sydlige Ringvejsforbindelse, vil opblandingen af luften vaere
stor. Allerede i en afstand af vejen pa 100 m, vil forureningskoncentrationen derfor omtrent
svare til baggrundsniveauet for Iuftforurening™. Samtidig vil der ikke veere tale om en meget
stor trafikintensitet pa den Sydlige Ringvejsforbindelse.

Niveauet for biltrafikkens omfang og det forhold, at der er tale om vej i dbent land ger, at der
saledes ikke kan forventes problemer med overholdelse af graenseveerdier for luftkvalitet.

| forhold til biltrafikkens emission af drivhusgassen CO, vil der ogsa kun veere tale om margi-
nale forandringer. Det haenger dels sammen med, at det kun er en lille del af trafikken, der
bergres af den nye vejforbindelse. Det kan eventuelt veere sméa CO, gevinster som en kon-
sekvens af forbedret trafikafvikling og muligheden for genvejskarsel mod Stenderup Halv-
gen, men omvendt kan vejen maske ogsa komme til at betyde, at lidt flere veelger at benytte
bil.

Derfor er luftforureningen ikke uddybet yderligere i denne rapport.

12.3 Klima

Der er en klimamaessig fokus pa vejanlaeg, dels fordi de befaestede arealer gger den
meengde af overfladevand, som skal handteres, dels fordi veje pavirker de naturlige afstrem-
ningsforhold og dels fordi man i flere tilfaelde i de senere ar har oplevet at kapaciteten af un-
derfgringer ved vandlgb under ekstreme regnhaendelser ikke har veeret tilstreekkelig.

Omradet, hvor den Sydlige Ringvejsforbindelse planlaegges etableret, indeholder i henhold
til Kolding Kommunes Klimatilpasningsplan ikke seerlige risikoomrader. Derfor er emnet ikke
behandlet saerskilt i denne rapport.

Ved detailprojekteringen af vejen vil klimahensyn dog som standard indga. Det geelder f.eks.
i forhold til krydsninger af vandlgb, hvor der i samarbejde med vandlgbsmyndigheden vil
blive sikret Iasninger med en tilstreekkelig kapacitet. Det gaelder ogsa i forhold til handterin-
gen af overfladevandet, som er uddybet neermere i rapportens kapitel 10.

12.4 Trafiksikkerhed

Den Sydlige Ringvejsforbindelse vil pa den ene side medvirke til at aflaste veje, hvor der i
dag sker trafikulykker, og pa den anden side tilfgje en ny vejstraekning til det samlede vejnet,
hvor der ogsa ma forventes at ske trafikulykker.

Idet vejen vil blive indrettet med henblik pa sa vidt muligt at undga ulykker — herunder med
en trafiksikker udformning af kryds ved de tilsluttede veje, overhalingsforbud hvor oversigts-
forholdene ikke er tilstreekkelige osv. — tilstraebes det at undga veesentlige negative trafiksik-
kerhedsmaessige konsekvenser som fglge af vejen.

4 Faglig rapport fra DMU, nr. 503, 2004.
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Da de trafikale eendringer pa det omgivende vejnet ikke er store, vil den Sydlige Ringvejsfor-
bindelse naeppe medfare vaesentlige sendringer i ulykkesbilledet pa disse veje. Derfor er
emnet ikke behandlet naermere i denne rapport.
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